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INTRODUZIONE

DESCRIZIONE

Il presente Manuale é& stato edito allo scopo di fornire al personale delle officine
le indicazioni ed i dati necessari per eseguire gli interventi riparativi sui nostri veico-
lIi con accuratezza e precisione e nel piu breve tempo possibile.

Le caratteristiche principali, 1 valori delle coppie di serraggio ed i1 dati per lames-
sa a punto dei motori sono riportati all"inizio del manuale mentre i lubrificanti consiglia-
ti e I"elenco dell"attrezzatura specifica sono contenuti alla fine di esso.

Le voci "destro" e 'sinistro"” usate nella descrizione delle operazioni e nella denomi-
nazione delle parti si riferiscono sempre alla direzione di marcia del veicolo.

SUDDIVISIONE DEL MANUALE

Il manuale & suddiviso in Sezioni, ciascuna delle quali h contraddistinta da una let-
tera, riportata in alto e sul lato destro o sinistro di ciascuna pagina, che identifica il

gruppo o sotto-gruppo trattato in essa.
/"4
Ciascuna Sezione u preceduta dall"indice e le sue pagine, cosi ceme le illustrazioni,
sono numerate in ordine progressivo.

Le Sezioni,la cui lettera distintiva h accompagnata dal suffisso "a',contengono infor-
mazioni supplementari relative ai modelli dotati di cambio automatico.

Le Sezioni, la cui lettera distintiva U invece accompagaata dal suffisso "b"™, conten-
gono informazioni supplementari concernenti tutti i modelli Mini e cioé : 850, 1000, Clubman.
1275 OT e Cooper "S" Mk. 111. Detti modelli sono dotati di impianto elettrico con NEGATIVO
a massa.

Le sezioni con suffisso ""C' contengono informazioni che si riferiscono alle
vetture fabbricate a partire dal marzo 1976- con numero di telaio dal 340001
in pol.

In dette sezioni, facciamo notare che i numeri sequenziali di operazione i-
dentificano altresi i particolari nelle illustrazioni del caso.

Per evitare inutili ripetizioni, ricordiamo che le operazioni trattate
nel presente manuale non includono alcun riferimento al collaudo della vettura, a riparazio
ni ultimate. E" essenziale pertanto che quesua venga ispezionata e collaudata, una volta ul-
timate le operazioni di riparazione, e -"e necessario - si proceda a collaudare il veicolo
su strada, specie nel caso in cui le riparazioni effettuate si riferiscono a componenti i
quali - se non funzionanti a dovere - possono pregiudicare l"affidabilita e la sicurezza del
veicolo.

SPECIFICHE

La British Leyland UK Limited e alla continua ricerca di nuove metodologie per miglio-
rare le earatteristiche tecniche delle autovetture di sua fabbricazione, pertanto la Casa
effettua di continuo quelle modifiche del caso. Sebbene la Casa abbia fatto del proprio
meglio per emettere una pubblicazione aggiornata dei propri prodotti, ricordiamo che il pre-
sente Manuale non va ritenuto quale guida insindacabile delle attuali caratteristiche tecni-
che. Inoltre, 1 particolari tecnici riportati nel presente manuale si riferiscono ad una
serie di vetture e non piuttosto ad un dato modello.

| concessionari ed i commissionari non sono agenti rappresentanti della British Leyland
UK Limited, pertanto non sono investiti di alcuna autorita che costringa la British Leyland
UK Limited ad espletare quelle eventuali vesti esplicitamente od implicitamente avanzate da
detti enti.

Durante il periodo di rodaggio, ricordiamo che alcune registrazioni possono risultare
leggermente differenti dai dati riportati nelle caratteristiche tecniche nel presente manua-
le. Si tratta di registrazioni che verranno apportate dal concessionario o commissionario in
fase del Servizio Dopovendita: in seguito, le registrazioni in questione dovranno risultare
sempre conformi ai dati prescritti nel presente manuale.
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INTRODUZIONE

RIPARAZIONI E SOSTITUZIONI DI COMPONENTI

Nel caso necessiti la sostituzione di un qualsiasi componente € indispensabile usare
ricambi originali della British Leyland (Austin-Morris) o ricambi Unipart.

A questo proposito, fa d"uopo richiamare I1"attenzione di tutti gli interessati sulle
seguenti avvertenze

L*impiego di ricambi che non siano originali pud seriamente compromettere I"efficacia
degli accorgimenti tecnici adottati allo scopo di aumentare la sicurezza della vettu-
ra.

In taluni Paesi, i regolamenti in vigore vietano l"uso di parti ed accessori che non
siano in conformita con le specifiche del Fabbricante della vettura.

1 valori delle coppie di serraggio dati nel presente Manuale debbono essere rispettati
ed osservati rigorosamente.

Laddove esplicitamente richiesto, utilizzare organi di bloccaggio appropriati e sosti-
tuire sempre quelli che fossero stati danneggiati durante lo smontaggio.

Prima d"acquistare accessori all"estero, assicurarsi che il loro uso sia permesso dai
regolamenti in vigore nel Paese di abituale residenza dell"Utente.

La mancata utilizzazione di ricambi originali British Leyland puo far decadere dalla
garanzia.

Tutti i ricambi Unipart o British Leyland (Austin-Morris.) sono coperti dalla garanzia
della Casa.

I Concessionari e Subconcessionari British Leyland sono cemiti a fornire esclusivamen-
te ricambi originali.

I  UNIfK&T

Dadi autobloccanti

EF4dvietata la riutilizzazione di dadi autobloccanti mediante deformazione dei TFfiletti
se lo strato di lacca (SMT65) depositato su di essi sia stato danneggiato. Detti dadi non
debbono essere inoltre sgrassati. Se il serraggio da essi fornito risulta inferiore a quello
di prescrizione, 0 necessario utilizzare nuovi tagli.

AVVERTENZA - Nei tiranti della sospensione anteriore e negli ancoraggi della parte an-
teriore del telaio, debbono usarsi, dadi autobloccanti con inserto. Non debbono usarsi dadi
autobloccanti mediante deformazione dei Ffiletti in questi punti, anche se essi fossero stati
montati all“origine. Negli alberi di trasmissione usare sempre dadi autobloccanti con inser-
to.

Vetture fabbricate dalla AUTHI, Pamplona, Spagna

Le caratteristiche tecniche delle vetture in questione differiscono, sotto alcuni pun-
ti di vista, da quelle relative ai modelli prodotti nel Regno Unito. Le informazioni basila-
ri contenute nel presente manuale si riferiscono a vetture provenienti da ambo i1 gruppi fab-
ricanti.

© British Leyland International Ltd. 1976

Diritti di proprieta riservati. La presente pubblicazione non potra essere riprodotta,
immagazzinata per mezzo di qualsiasi sistema d’archivio o trasmessa sotto qualsiasi veste
elettronica, meccanica, di fotocopiatura, di registrazione od altro - in tutto od in parte -
senza il previo permesso scritto della British Leyland Cars, Service and Parts, Cowley,
Oxford.
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI Mk.1 & Il (848 cc) & Mk.11 (99B cc)

(848 cc) (998 co)
MOTORE
Tipo 8VB 99H
Numero dei cilindri A 4
Alesaggio .. .* ,62,94 mm 64,588 mm
Corsa .. .- .- 68,26 mm 76,2 mm
Cilindrata totale .. 848 cc 998 cc
Ordine d"accensione ml, 3, 4, 2 1,3, 4,2
Comando valvole .. ,In testa, da aste In testa, da aste
Pressione media effettiva 9 kg/Zcmg a 2900 g/min 9»14 kg/cmg a 2700 g/min
parte superiore man-
tello - .. ”- - .. 0,066 - 0,081 mm
Scala maggiorazione .- mm 0,254; 0,508 mm 0,254; 0,508

0,762; 1,016

ANELL1 ELASTICI

Tenuta : 10 anello*e . Cilindri co Cilindrico, cromato
2 e 3 anello .. Coni ci Conici
Larghezza .- 1,75-1,78 mm 1,574-1,588 mm
Spessore .. oo -, 2,41-2,56 mm 2,692-2,835 mm
Luce estremita (posti nel cilindro) 0,178 - 0,305 mm
Gioco nella cava.. 0,038 - 0,089 mm
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI Mk.1 & Il (848 cc) & Mk.1l (998 cc) - continuazion

(848 cc) (998 co)
Raschiaolio .. .. - -- -- . . A scanalture
Larghezza .. .. .- -- .- .. 3,15 - 3,175 mm
Spessore .. .. .- .. . .. 2,41 - 2,56 mm
Luce estremita (posto nel cilindro).. .. 0,178 - 0,305 rum
Gioco nella cava .. - .. .- 0,038 - 0,089 mm
SPINOTTI
Tipo .- .- .- - Bloccati con morsetto Flottanti, con anelli elastici
Accoppiamento nello stantuffo A spinta A spinta
Diametro esterno .. .. .. .. .. 15,86 mm
VALVOLE E ORGANI DI COMANDO
Valvole
Angolo sedi : aspirazione me o* .. 45°
scarico .. .. 45°
Diametro testa : aspirazione ee *e .. 27,76
scarico % 99 .. 25,40
Diametro stelo : aspirazione . e 9. .. 7,096
scarico -9 99 .. 7,081 =jyb mm
Alzata .. .. .. .. 7,24 mm 7,14 mm
Gioco tra stelo e guida : aspirazione .. ow>8 064 mm
scarico .. 0,051 - 0,076 mm
Gioco valvole-bilancieri : Funzionamento 0,305 mm (a freddo)
Messa in fase 48 mm
Riferimenti messa in fase distribuzione Incavi sugli ingranaggi comando distribuzio-
ne e tacche sul volano
Catena comando distribuzione .. 52 maglie x 9,525 mm
Valvole aspirazione: Inizio apertur 5 prima del P.M.S.
Fine chiusur a . 45° dopo il P.M.I.
Valvole scarico : Inizio apertura 40 prima del P.M.I.
Fine chiusura .- 10° dopo il P.M.S.
Diametro interno boccola bilancieri (.dopo
alesatura) 14,30 - 14,312 mm
GUIDE VALVOLE
Lunghezza : Aspirazione e 42,86 mm
Diametro esterno : Aspira:ione e scarico 11,91 mm
Diametro interno : Aspira: ione e scarico 7,145 - 7,257 mm
MOLLE VALVOLE
Lunghezza libera : aspirazione e scarico .. 41,27 mm
Numero di spire utili -- -- -- AN
Carico a valvola aperta : aspirazione.. ..
e scarico - -- - .. 31,8 kg
Carico a valvola chiusa : aspirazione
e scarico .. .- .- .- - .. 17,027 kg
PUNTERIE
Diametro .. .- .. .. .. .. 20,64 mm
Lunghezza Ld . oo .- .. 38,10 mm

Caratterjstiche 2 MINIZITALIAN



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI MK.1 & 11 (848 cc) & Mk.11

(848 co)
ALBERO DISTRIBUZIONE
Diametro perni anteriore ».
centrale ».

posteriore --
Gioco assiale». .- .-
Cuscinetti supporto : anteriore --

centrale e posteriore.»
Diametro interno dopo montaggio ed ale-

satura .- .- ». ». . ».
Gioco : anteriore .. .- ». --
centrale e posteriore .. -- -
Cuscinetti supporto : numero e tipo .. ».
Diametro interno dopo montaggio ed ale-
satura anteriore ». ». ». ».
centrale.» ». ». .. ».
posteriore -- -- -- --

Gioco di funzionamento ». . .. .

SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE
Pompa olio

Tipo

Apertura valvola limitatricc pressione
Lunghezza libera molla valvola
Lunghezza di montaggio molla valvol

Filtro olio

Capacita -- --
Pressione olio
A regime normale ..
A regime di minimo
SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO
Tipo *e ».
Pressione sistema
Inizio apertura termos Climi normali
Climi freddi
Climi caldi
SISTEMA D ALIMENTAZIONE

Carburatore ... .. ...
Pompa d"alimentazione

Marca e Tipo
Berline vecchia pro-

(998 cc) - continuazione

(998 co)

42,304 - 42,316 mm

41,218 - 41,231 mm

34,862 - 34,887 mm

0,076 - 0,178 mm

Gusci d"acciaio con rivestimento di metallo
bianco

Lisci

42,342 - 42,355
0,025 - 0,051

0,0317 - 0,06b8 wift

3? d"accio ricoperto di metallo bianco

42,342 - 42,355 mm
41,261 - 41,207 mm
37,91 - 34,937 mm

.0,025- 0,051 mm

centri c o Hobourn-Eaton
kg/cmq
63 mm
54,77 mm

4,22 kg/cmq
1,05 kg/cmg

Pressurizzato, circolazione a termosifone
con pompa e ventilatore

0,91 kg/cmq

82 C

88°c

74°c o 77°C

Ved. "DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE™

duzione ». ». S.U.-Elettrica PD. S.U.-Elettrica, Tipo SP e
AUF 201

Berline recente pro-

duzione .. - S.U.-Elettrica SP S_.U.-Elettrica, Tipo SP e
AUF 201
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI

Portata : Tipo PD .. .-
Tipo SP e AUF 201

Pressione mandata : Tipo PD

Mk.T & 11

(848 cc) & Mk.11

(848 cc)

Tipo SP e AUF 201

FRIZIONE

BMC monodisco a secco ee
Diametro .. .. ..
Materiale d"attrito ..
Molle di pressione ».
Contrassegno .-

Frizione con molla a diaframma

Marca -- -- -
Diametro *e .- ..
Materiale d"attrito --
Contrassegno molla -

TRASMISSI0NE
Camb 10

Numero marce avanti .-
Sincronizzazione
Rapporti al cambio :

Rapporti totali

Coppia differenziale

Tipo.. -- -
Rapporto differenziale”
Berlina
Camioncino e Furgor

Cambio

Marce avanti --
Sincronizzazione.. ».

Rapporti : Quarta
Terza.. .
Seconda ..
Prima..
R.M. .
Rapporti totali : Quarta
Terza
Seconda. .
Prima
R.M.
Velocita in 4a a 1000
g/min. motore .. --

Caratteristiche 4

Marrone

3,765:1 (17/64)

(998 cc) - continuazione
(998 cc)
25,5 Lt/h
32 Lt/h
0,14 - 0,21 kg/cmq
0,17 - 0,21 kg/cmq
180,9 min
Tessuto
6

Macchia rossa

Borg & Bec
180,9 mm
Tessuto
Verde chiaro
O
Seconda, terza e quarta

1

Ingranaggi cilindrici a denti
44:1 (18/62)
7

3
3,76:1 (17/64)

elicoidali

motore 99H

(Dal N. motore 8AM-WE-H101) (Dai N. di
99H-251-HI0I)

4 4

Tutte le marce avanti Tutte le marce avanti

1,00 1 1,00 :1

1,43 1,43 -1

2,21 1 2,21 -1

3,52 1 3,52 : 1

3,54 1 3,54 :1

3,76 1 3,44 : 1

5,40 1 4,03 -1

8,32 1 7,63 -1

13,25 1 12,13 : 1

13,30 1 12,19: 1

24,3 km/h 25,75 km/h
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI Mk«l & 11 (848 cc) & Mk.11
ALBERI DI TRASMISSIONE
Tipo », .. »» .. .. .. .
Marca e Tipo dei giunti ». ». ». ».

GUIDA E STERZO

Tipo ». ». ». ». ». ». ..
Giri volante per sterzata completa

Diametro volante ». ». ».

Incidenza asse snodi ». ». ».

Inclinazione asse snodi e- ». ».

Angolo max sterzata ruota interna con la
ruota esterna a 20 ». »e ».
SOSPENSIONE ANTERIORE
Modelli 1959 - 1964 ... ... . .......
Modelli piu recenti -- ». --
Capacita sistema ». .- ». .. ».
Pressione del liquido : Modelli vecchia
produzione (a vettura scarica) -- ».
Modelli recente
produzione (vettura scarica).. .« .-
(Per i Numeri di matricola, vedasi la
Sezione H.10) .. R - -
SOSPENSIONE POSTERIORE
Tipo
Campanatura ruote .. .- -
Boccole bracci oscillanti (alesate

AMMORTIZZATORI 1DRAULICI

Tipo - anteriori e posterie*

(998 cc) - continuazione

Massiccio,
Hardy Spicer,

Pignone e cremagliera

2 1/3
40 cm

Con equilibratori
2,27 Li

18,49 kg/cmq

19,7-4 kg/cmq

Con coni di gomma
1" positiva

20,63 - 20,65 mm

Tubolari telescopici

FRENI ( Sino ai Numeri di telaio 296256 e 638878)

Lockheed, a comando idraulico ». A una ganascia avvolgente
Diametro tamburi.» ». ». ». 178 tman
Dimensioni suole : anteriori e posteriori 171*4 x 31*7 mm
Superficie d"attrito : anteriore e poste-

riore ». ». 217*7 cmq
Materiale suole .. ». - ». *» Don 202
Diametro stantuffo pompa di comando ». 19*05 mm

Cilindretti ruote

Diametro ruote anteriori 20,64 mm
ruote posteriori 15»87 mm
FRENI ( Dai Numeri di telaio 296257 o 638879)

Lockheed,
Dimensioni

a comando idraulico ». > »,
suole.» ».

A due ganasce avvolgenti
174 x 31*8 mm

mini/Zitalian

con scanalature
giunto emisferico

invertite

Vettura
scarica

Hydrolastic

Caratteristiche



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI Mk.1 & 11 (848 cc) & Mk.1l (998 cc) - continuazione
Superficie d"attrito per ruota
anteriore 132.3 cmq
posteriore 110.3 cmg
Superficie frenante per ruota :-
anteriore 213 cmg
posteriore - 177.4 cmq
Diametro stantuffo pompa comando 17,78 min
Materiale d"attrito - - Don 202
Cilindretti ruote
Diametro stantuffi Ruote anteriori 23,81 mm
Ruote posteriori 19,05 mm
RUOTE
Tipo : A disco ventilato.. - -- .. 3,50BxI0
PNEUMATICI
Misura
Normali - - - -- -- 5,20-10 Senza camera
Radiali .- - .- .. 145-30 Senza camera
Pressioni
Normali - Condizioni di carico normali Arseriori 1,7 kg/cmq
Posteriori 1,55 kg/cmq
Con vettura carica Anteriori e posteriori 1,7 kg/cmq
Radiali - Tutte le condizioni di carico Anteriori 1,97 kg/cmg
Esteriori 1,83 kg/cmq
IMPIANTO ELETTRICO
Si sterna 12 Volt, positivo a massa
Sistema di ricarica A regolazione tensione compensata
Batteria Lucas BLT7A, BLTZ7A, BT7A, BTZ7A
Capacita BLT7A, BLTZ7A 34 Ah,a regime di 20 ore
BT7A, BTZ7A.. 43 Ah, a regime di 20 ore
Motorino avviamento Lucas M35G
Dinamo. . - .- Lucas C40
Erogazione max 22 A a 2250 g/min
Velocita inizio carica 1450 g/min a 13,5 Volt
Gruppo di regolazione Lucas RB106/2
Interruttore minima: Tensione d"attacco 12,7 - 13,3 Volt
Tensione di distacco 8,5 - 11,0 Volt
Corrente inversa 5.0 A (Max)

Regolatore
Tensione di
Per temperature ambienti
apportare le seguenti
ogni 10 al di
0,1 Volt; per ogni 10 al

20 C aggiungere 0,1 Volt

Alternatore

diverse da

di

Erogazione max -- .- -- --
Resistenza a 20 C
Corrente a 12 Volt

Avvolgimento rotore:

Lunghezza minima spazzole --

Pressione molle premi spazzole:

lunghezza di mm 19,84 ..
lunghezza di mm 10,32

Caratteristiche 6

(a 3000 g/min della dinamo)
regolazione a vuoto a 20 C <

correzioni:-
sopra di 20 C sottrarre
sotto di

16.0 - 16,6 Volt
20 C
per

Lucas 11AC (12 Volt)

113 - 142 grammi
212 - 241 grammi

MINIZITALIAN
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI Mk.1 & 11

Gruppo di regolazione

Tipo .. -- - -- --
Taratura a 3000 g/min alternatore ..
Reistenza circuito (Max)

Relfe isolamento corrente eccitazione

Teleruttore segnacarica .. -- - .-

DIMENSIONI GENERALI
Passo : Berlina
Camioncino, Furgone, Traveller e
Countryman o .-
Moke .. .- - -
Lunghezza totale : Berlina .-
Furgone, Traveller
Countryman. .
Camioncino ..
Moke
Larghezza totale
Moke
Altezza totale Berlina
Furgone

Traveller, Countryman e
Camioncino. .

Moke
Altezza libera dal suolo - >,
Moke -
Carreggiata : Anteriore
Posteriore .
Diametro di sterzata : Berlina .
Furgone, Carnieneino,
Traveller s Coun-
tryman ..
Moke
Diametro di sterzata : Berlina >e

Furgone*. ; Camioncino,
Traveller e Coun-
tryman .. -
in ordine di marcia
Berlina (Sospensioni
Berlina (Sospensioni
Furgone .. .- . .- --
Traveller e Countryma -- --
Camioncino -- .- -- .-
Moke - oo .- - --
Peso max rimorchiabile (pendenza max su-
perabile in 1 , 1 a 8):
Berlina e Moke.. - .- --
Furgone, Camioncino, Traveller e Coun-
tryman. . . - - -

Pesi
con coni di
Hydrolastic)

gomma)

COMPONENTI

Complessivo motore e trasmissione

A479

(848 cc) £ Mk.11

WINIZITALIAN

(998 cc) - continuazione

Lucas 4TR
13,9-14*3 Volt

..0,1 Ohm

Lucas 6RA
Lucas 3AV

2036 mm

2138 mm
2036 mm
3050 mm

3259 mm
3315 mm
3040

1410 rea
1360 im
1350 m,
1580 wn;

1§60 mm
\.20 mm
6,3 mm
162 mm
1205 mm
1164 mm

9,63 m

Modelli Mk.1

9,893 m
9,4 m
8,55 m

Modelli Mk.11

8,84 m
587 kg
634,5 kg
ca 605 kg
ca 660 kg
ca 603 kg
562 kg
406,4 kg

.. 304,7kg

151 kg

Caratteristiche



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI Mk.I & 11 (848 cc) & Mk.Il (998 cc) continuazione

RIFORNIMENTI
Trasmissione (filtro, incluso) .. ». .. 4,83 Lt
Sistema di raffreddamento.. -- *. .. 3Lt
Con riscaldatore .. .- - -- .. 3,55 Lt
Serbatoio carburante : Berlina .. - .. 25 Lt
Furgone e Camioncino 27,3 Lt
Traveller e Country-
man (Vecchia produ-
zione) .. -- .. 29» Lt
Modelli di recente
produzione con ser-
batoio sotto il pia-
nale - .- .. 27,3 Lt.
Motore Ib/ft
Dado albero distribuzione e e e eieeaaaaan 60-70 8,3~9,7
Bulloni testa di biella ... . _ .. .. . . _.._...... 35“38 4,8-5,3
Dado della puleggia albero motore  ................. 70-80 9.7- 11, 1
Dadi prigionieri testa cilindri . _.______.___.____._._.._. -0 5.5
Coperchio laterale blocco cilindri . ... ._._...... A O V 0,42-0,55
Viti di pressione spingidisco frizione/scatola
molla frizione . ... ... . . e 16 2,2
Vite di pressione cinghia conduttrice/volano......... 16 2,2
Bullone centrale volano & - ... ... ... ..... 110-115 15,2-15,9
Dadi prigionieri e bulloni campana volano  ......... 18 2.5
Viti serraggio spinotti ... ... .. ... .. .. i_-..--. 22-25 3.0-3,5
Comando riscaldatore/testa cilindri ....._............ 6-8 0,83-1,11
Viti di pressione cuscinetti di banco  ............. 60-65 8,3-9,0
Collettore/testa cilindri N e eaaaaa 12-16 1.7- 2,2
Bullone centrale calotta filtro olio  ............. 12-16 1.7-2,2
Pompa dell"olio &...._.... N e eaaaan -9 0,83-1,25
Raccordo orientabile tubazidtne oxio................. 35~"0 A 8-5x»5
Dado a cupola della valvola limitatrice pressione olio 40-1+5 5,5-6,2
Coperchio bilancieri ... ... . e 3-4 0,41-0,55
Dadi supporto alberini bilancieri ... . ... ... ....... 22-25 3.0- 3,5
Candele (teste cilindri in ghisa) ... ... ... ...... 18 2.5

Coperchio distribuzione chiusura anteriore:

Bulloni diametro 1/4 in. UHF ... _ ... ... .... 4-6 0,55-0,83

Bulloni diametro 5/016 in. UNF ... ... .......... 10~-14 1,4-1,9
Pompa dell"acqua .. ... .. ... ioo.o--. - . 14-18 1,9-2,5
Gomito di efflusso acqua ... ..o iiiii e 6-9 0,83-1,25
Trasmettitore termico e e e e eae e eemaaaaan 16 2,2

Cambio trasmissione

Viti elemento ritenuta cuscinetto albero di terza - 13 1,8
Dado albero di prima ... . i 150 20.7
Dado albero di terza @ ... ... e e maaaaaa 150 20.7
Scatola trasmissione/basamento  ..... ..o iiiiaaaaaan 6 0,8
Tappo di scarico trasmissione .. ... ... . ..cooooooo--. 25 3,5

Caratteristiche 8 MINL/ITALIAN 91479 2. Edizione



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI Mk.l & 11 (848 cc) & Mk.I1l1 (998 cc) - continuazione

KGM
Pprigionieri scatola trasmissione - UNC

diametro 3/8 poli. .. .. .. .«1,1
Prigionieri scatola trasmissione - UN

diametro 5/16 poli. -- .- --
Dadi prigionieri scatola trasmissione -

UNF 3/8 po b i .. 3,4
Dadi prigionieri scatola trasmissione -

UNF 5716 po bl i - 2,5
Viti coperchio inferiore - UNC 1/4 poli.

(Torretta cambio marce) -- -- ..0,8

.0,8

Coppia differenziale

Corona cilindrica a scatola differenziale.. 8,3
Dado forcella giunto -- -- -- ..9,6 (Far coincidere ifger la copiglia)
Bulloni semi coperchio (a supporto dif.) .. 2,5

VALORI COPPIE DI SERRAGGIO

Sospensioni e sterzo kgm

Dadi bulloni ad U accoppiamento albero comando sterzo 1,11-1,66

Dado albero comando sterzo (mozzo anteriore) 8.3 (allineare
con foro
successivo)

Barra accoppiamento sospensioni anteriori/

anteriore 20-24 2.8- 3,3

Barra accoppiamento sospensioni anteriori/traccio

trasversale inferiore ._....... 17-20 2.4- 2,8

Sospensioni anteriori - dado albe lazione

braccio supporto superiore .. 45-60 6,2-8,3

Dado albero articolazione brace versale

inferiore sospensioni anteriori 30-35 4.1- 4,8

Dadi delle ruote di strada 40-45 5.5-6,2

Bullone di serraggio pianto: ignone cremagliera 8-10 1,11-1,38

Leva dello sterzo/fuso 30-35 4.1- 4,8

Snodo sferico tirante versale comando sterzo/leva

comando sterzo .- 20-24 2.8- 3,3

Dado volante 32-37 4_5- 5,1

Fermo perno sferico fuso 70-80 9.6- 11,1

Perni sferici fuso/bracci trasversali .............. 35-40 4.8 55

Snodo sferico tirante trasversale comando sterzo/

controdado cremagliera ... . ... i iiiaaaiaaa- 35-40 4.8- 5,5

Bulloni ad U complessivo cremagliera sterzo/pavimento 10-12 1.4- 1,7

Staffa aggancio piantone/aggancio colonna e piano

portapacchi.... ... ....... 13-18 1.8- 2,5

Dado mozzo posteriore sospensioni posteriori 60 8.3 (allineare
con foro
successivo)

Dado articolazione braccio radiale posteriore 45-60 6.2- 8,3

Bulloni contropiastra/braccio radiale posteriore 18-22 2.5- 3,0

2. Edizione 91479 MINIZITALIAN Caratteristiche 9



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Hini MK. 1 e Il (848 cc) e X. Il (998 cc) - Continuazione
K&M
Alternatore (11AC)
Viti fissaggio portaspazzole .. —« » 0,115
Fissaggi radiatore diodi _» *. 0,288
Bulloni d"unione .. .- « .. ** 0,51% - 0,576
Distributore

Bullone morsetto distributore :-

Tipo a dado fisso .. .. . «« 0,576
Tipo a bullone fisso .- -» .- 0,375
Caratteristiche 10 X1/1T/, LIAK 91479 2 Sdizione



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI

1 dati riportati qui di seguito si

re integrati da quelli riferentisi

MOTORE

TIPO e
Numero dei cilindri
Alesaggio e« .-
Corsa .. .- >
Cilindrata totale ..
Pressione media effettiva

W >

Coppia max : A.C. ..
B.C.

ALBERO MOTORE

Cuscinetti di banco

Materiale .. - .. ..

Gioco di funzionamento.. .
Lunghezza .. -- -- o

BIELLE

Tipo .. -« -- *.
Gioco :-
sulla parte infﬁriore mantello

ANELLI ELASTICI

Tenuta 18 ane&lo .- .-
2 e 3 anello.. ..
Larghezza - * * .

Spessore (Tutti gli anelli) «.

SPINOTTI

Tipo ». -- -- -- -
Accoppiamento nello stantuffo ..
Accoppiamento nella biella
Diametro > .-

Edizione 91479

COOPER 997 cc & 993 cc

riferiscono ai modelli Mini-Cooper e debbono essere

model i

(997 cc)

9F

4

62,43 mm
81,28 ma
997 cc

9,42 kg/cmg a 3500 giri 10 kg/cmg a 3000 g

7,46 kgm a 3600 giri 7,88:1 kgm a 3000 g

iri
9,07 kg/cmg a 3500 giri 9,5 kg/Z/cmgq a 3000 giri

iri

ri

7,32 kgm a 3500 giri kgm a 2900 gi

-

Mini Mk«l e Il (84B cc) e Mk.11 (998 cc).
(998 cc)
9FA
4
64,588 mm
76,2 mm
998 cc

Gusci in acciaio con placcatura in rame e

piombo o alluminio e stagno
0,025 - 0,069 mm

.- e 26,99 fim
Gusci in acciaio con placcatura in rame e
piombo o alluminio e stagno
22,22 mm
Mantello solido Mantello solido
0,041~0,056 0,013-0,028 mm
+0,254 mm
+0,508 mm

MINIZITALIAN

Cilindrico, cromato
Conici

1,574 - 1,588 mm
2,692 - 2,835 mm

Flottanti, fissati a mezzo di anelli
0,0025 mm stretto a 0,0089 mm lento
0,005 mm lento

15,86 - 15,867 mm

elastici

Caratterietiche 1



CARATTERISTICHE PRINCIPALLI

MINI - COOPER (997 & 998 cc) - continuazione

VALVOLE ED ORGANI DI COMANDO (997 co) (998 cc)
Valvole :-

Diametro gola : aspirazione .. ee 23,06 mm 29,77 mm
scarico -- e* 7,92 mm 23,06 mm
Diametro testa: aspirazione .. em 29,4 mm 30,86 mm
scarico .. »m 25,40 mm 25,40 mm
Alzata .. ». .. .. 7,2 mm 7792 mm
Valvole aspiraz: Inizio apertura e 16 prima del P.M.S/ 5 prima
Fine chiusura «e 56° dopo il P_M_I. * 45 dopo

Valvole scarico: Inizio apertura ee 51° prima del P.M.I. 51 prima
Fine chiusura «e 21° dopo il P.M.S. j 21 dopo

Controllare con gioco valvoler-bilancieri

MOLLE VALVOLE

Lunghezza libera:molla interna.. .. 42,47
molla esterna.. 44,45
Carico a valvola chiusa:-
molla interna.,
molla esterna.. 24,9 kg
Carico a valvola aperta
molla interna.,
molla esterna..

ALBERO DISTRIBUZIONE

Diametro perni : anteriore .. .. 42,304 - 42,316 mm
centrale .. .- .. 41,218 -41,231 mm
posteriore .. . .. 34,862 -34,887 mm
Gioco assiale.. .. .- . .. .. 0,076 - 0,178 mm
Cuscinetti supporti : Numero e tipo .- 3, gusci in acciaio con rivestimento di me-
tallo bianco
Diametro interno cuscinetto itaggio
ed alesatura : anteriore 42,342 -42,355 mm
centrale 41,261 -41,287 mm
posterior 34,914 -34,937 mm

SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

Pompa olio

Tipo.. -- - -- -- -- .. Concentri c oHobourn-Eaton
Apertura valvola Incitatrice pressione .. 4,92 kg/cmq
Molla valvola : .lunghezza libera .. .. 66,28 mm

lunghezza di montaggio .. 54,66 mm

Pressione olio

A regime normale.. -- .- .- .- 4,92 kg/cmq
A regime di minimo -- -- -- .. 1,05 kg/cmq

SISTEMA DI1ALIMENTAZIONE
Carburatore ... ... ... ... ... i..o... Ved. "DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE"

Pompa d’alimentazione

Marca e Tipo -- - -- -- .. Elettrica, S.U. Tipo SP
Portata .- .- . - .- - .32 L/h
Pressione di mandata .. - .- .. 0,18 - 0,21 kg/cmq

Caratteristiche 12 MINIZITALIAN 91479 2_ Edizione
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI
FILTRI ASPIRAZIONE ARIA

Tipo -
Modelli di

recente produzione..

SISTEMA ACCENSIONE

Bobina
Distributore
Candele

Freni posteriori

Diametro tamburi .. .. ..
Dimensioni suole .. .. oo
Superficie totale d"attrito
Materiale d"attrito

2. Sdizione 9U79

- COOPER (997 & 998 cc) - continuazione

.- A reticella impregnata d"olio

. - A elementi

Ved. "DATI

.. 178 mm

di carta

PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE™

.. 174 x 31i8 mm

. 261,29 cmq
.. Don 202

MINIZITALI AN

Caratteristiche 13



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI - COOPER (997 & 998 cc)

DIMENSIONI GENERALI

Peso in ordine di marcia - Modelli con

coni di gomma *« -- -« -- 635 kg
- Modelli con
sospensioni Hydrolastic -- 650 kg
Peso max rimorchi abile (pendenza superabi-
le in 1 1 a 8)*e #* -» *x 406 ,4 kg
VALORI COPPIE DI SERRAGGIO KGM
Caratteristiche 14 MINIZITALIAN

- continuazione

91479

2. Edizione



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI - COOPER "S™ Mk. I (970 cc, 1071 cc & 1275 cc)
E
COOPER >S*7Tr-Mk.I11 & Mk. 1li (1275 ec)

I dati riportati qui di seguito si riferiscono ai modelli Mini-Cooper "S" e debbono
essere integrati da quelli contenuti nelle pagine precedenti. Per i dati per la regolazione
dei motori dotati di dispositivo antinquinante (iniezione aria luce di scarico), vedasi il

Supplemento al Manuale delle riparazioni AKD 4957

MOTORE
Numero dei cilindri.. o 4
Alesaggio (tutti i modelli) -- -- 70,6 mm
Corsa: 970 cc.. .. .. .. 61,91 mm
1071 cc .. .. .. .. 08,26 mm
1275 CC e 81,33 mm
Cilindrata totale : 970 cc .- .- 970 cc
1071 cc - . 1071 cc
1275 cc 1275 cc
Capacita camere combustione (con valvole e
candele montate) -- -- o 21.4 cc
Pressione media effettiva : 970 cc had 9,98 kg/cmg a 4500 g/min
1071 cc - 10.05 kg/Zcmg a 4500 g/min
1275 CC .. 10,76 kg/crng a 3000 g/min
Coppia max : 970 cc.. -- -- Ld 7,88 kgm a 5000 g/min
1071 cc 8,58 Kgm a 4500 g/min
ANELLI ELASTICI
Tenuta - 1O anello Cilindrico
2 e 3 anello Conico
Larghezza». 1,16 - 1,19 mm
Spessore e- .- 2,94 - 3,09 mm
Luce tra gli estremi (posti nei cilindri) 0,20 - 0,33 mm
Gioco nella cava 0,04 - 0,09 mm
Raschiaolio
Larghezza .. 3,94 - 3,96 mm
Spessore .. - 2,94 - 3,09 mm
Luce tra gli estremi (posto nel cilindro) 0,20 - 0,33 mm
Gioco nella cava .o -* -® == 0,04 - 0,09 mm

2. adizione 91479 MEE"-i I/FTALIAN Carai teristiche 15



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI - COOPER "SM Mk. I (970 cc, 1071 cc & 1275 ec) E
COOPER "S™ Mk.1l & Mk.1ll (1275 cc) - continuazione

SPINOTTI
Tipo .. -- -- - Pressati nelle bielle in fabbrica
Accoppiamento nello stantuffo A spinta
Diametro esterno -- .- 20,63 - 20,64 mm
Accoppiamento nella biella 0,020 - 0,038 mm interferenza

VALVOLE ED ORGANI DI COMANDO

Valvole
Diametro della testa aspirazione 35,58 - 35,71 mm
scarico 30,83 - 30,96 mm
Alzata .- 8.08 mm nominale
Diametro stelo scarico .- 7.08 - 7,09 mm
aspirazione .. 7.09 - 7,11 vm
Gioco valvole-bilancieri : normale 0,30 mm ia freddo)
competizioni 0,38 mm (a freddo)
messa in fase 0,53 wmn
Valvole aspirazione inizio apertura 5 prima del P.M.S. Gioco valvole-bilan-
fine chiusura 45° dopo il P.M.I. -
- o - cieri per solo con-
Valvole scarico inizio apertura prima del P.M.I.
_ _ _ trollo mm 0,53
fine chiusura dupo il P.M.S.
MOLLE VALVOLE
Lunghezza libera molla interna - N>"43,31 mm
molla esterna .C 44,19 mm
Numero spire utili : molla interna 6 1/74
molla esterna 4*
Carico a valvola chiusa : molla interna 12,063 kg
molla esterna 22,498 kg
Carico a valvola aperta : molla interna 20,865 kg
molla esterna 42,638 kg
ALBERO DISTRIBUZIONE
Diametro perni : posteriore -- 34,87-34,88 mm
Diametro interno cuscinetto dopo montaggio
ed alesatura : posteriore .. 34,91-34,92 mm
Gioco di funzionamento ; posteriore . 0,025“ 0,057 min
Lunghezza cuscinetti Jsteriore .. 19,45+0,25 mm

SISTEMA LUBRIFICAZIONE MOTORE

w\\
Pressione olio a regime normale.. .- 4,22 kg/cmqg alla temperatura olio di 70 C

SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO

Inizio apertura termostato

Climi normali - .. .. .. 82°C
Climi freddi .- .. .. .. .. 88°C
Climi caldi .. .. .. .. 74° o 77° C

SISTEMA D JALIMENTAZIONE

Carburatore L. Ved. »"DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Caratteristiche 16 MINI/ZITALIAN 91479 2. sSdizione



CARATTERISTICHE PRINCIPALLI

MINI - COOPER "S™ Mk. 1 (970 cc, 1071 cc & 1275 cc) E
COOPER ’Sn Mk.I1l1 & Mk.Ili (1275 cc) - continuazione

FRIZIONE
Marca e Tipo : Ante-modifica .- BMC monodisco a secco
Post-modifica .- Con molla a diaframma
Diametro .. .- e oo 180,9 mm
Materiale d"attrito : Normale ee Tessuto rivettato
Molle spingidisco (ante-modifica) Interne»e 6
Esterne.. 6
Colore molle : Interne .o Se Macchia verde
Esterne oo .- Macchia bianca

CAMBIO (Meccanico a 3 rapporti)

Normale
Rapporti : Quarta ». ». > o ..1,00
Terza . ..oocooaoa... - -- .. 1,357
Seconda ». .- .- .- .- 1,916
Prima .. R e oo e 3,200
RoMe e - - .. 3,200
Rapporti totali:-
Cambio normale
Rapporto differenziale
7,21:1 5,11:1 3,765:1
6,60:1 4,67:1 3,444:1
7,54:1 5,34:1 3,939:1
4,133:1 (15/62), en 13,27:1 7,92:1 5,61:1 4,133:1
4,267:1 (15/64), "<n13,65:1 8,18:1 5,79:1 4,267:1
Cambio a richiesta (Scalatura progressi la e R.M. 2a 3a 2
Rapporto differenziale
3.,444:1 (18/62).. - 8,84:1 6,13:1 4,28:1 3,444:1
3,647:1 (17/62).. .. 9,37:1 6,49:1 4,53:1 3,647:1
3,765:1 (17/64), 6,70:1 4,68:1 3,765:1
3,939:1 (16/63).. -- 10,1221 7,02:1 4,89:1 3,939:1
4,133:1 (15/62).. .. 10,61:1 7,35:1 5,13:1 4,133:1
4,267:1 (15/64).. .. 10,90:1 7,61:1 5,30:1 4,267:1
4,35:1 (15/65).. .. 11,18:1 7,74:1 5,40:1 4,35:1
Velocita in 4a a 1000 g/mi
Rapporto differenziale
3,444:1 25,71 km/h
3,647:1 24,14 km/h
3,765:1 23,52 km/h
3,939:1 22,5 km/h
4,133:1 21,44 km/h
4,267:1 20,74 km/h
4,35:1 20,23 km/h
DIFFERENZIALE
Rapporto - Normale :970 cc o «e 3,765:1
b 71 cc »e .« 3,765:1
1275 cc(Mk.1 & 1D 3,444:1
Rapporti arichiesta -- -- bt 3,939:1 ; 4,267:1 e 4,35:1
2. Edizione <=1479 t/italia
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI - COOPER 'S Mkl (970 cc, 1071 cc & 1275 cc) E
COOPER "'S" Mk.Il & Mk,Ill (1275 cc) - continuazione

CAMBIO (Meccanico a 4 rapporti) Normale (A scalatura progressiva)
Rapporti : Quarta . .- -- -- .. 1,00 1
Terza -- - . .- .. 1,35 =1
Seconda .* W* .. .- . 2,0/ =1
Prima .. .. .. .. ..3,30:1
S 3,35 - 1
Rapporti totali :- R.M 5
Rapporto differenziale o
3,65:1 (A7/62) s 12,21:1 12,04:1 7,56:1 4,93=1 3,65:1

Velocita in 4 a 1000 g/min motore
Rapporto differenziale

3,657 1 24,14 km/h
DIFFERENZIALE
Rapporti - Normale : 1275 cc 3,65:1
A richiesta 3,939:1; 4,267:1 e 4,35=1
FRENI
Tipo .- .- .- Lockheed, a comando idraulico, e servofreno
Servofreno
Misura : Normali .- - .- .. .. 145-10 SP, con camera o 5,20-10 C 41 con ca-
mera
A richiesta - o - .. 500L-10, con camera
Pressioni (145-10SP e 5,20-10 C4l):
Anteriori . - - .- - .. 1,97 kg/cmq
Posteriori .. -- -- .- 1,83 kg/cmq
RIFORNIMENTI
Serbatoio carburante:(Tipo ante-modifica) .. 25 Lt
Sebatoi doppi (Modelli post-modifica
MKk.1J e Mk_111) .. ,- 50 Lt

Caralterictiche 13 /1 GiLLAv 9u79 ?. Edizione



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI - COOPER "S"™ Mk.I (97Qcc, 10?! cc & 1275 cc) E
COOPER nS"™ Mk.Il & Mk.11l (1275 cc) - continuazione

DIMENSIONI GENERALI

Carreggiata - Anteriore “canale 3,5 poli. 1207 mm
canale 4,5 poli. 1233 mm

Posteriore: canale 3,5 poli, 1176 mm

canale 4,5 poli, 1202 mm

Peso in ordine di marcia - Sospensioni

con coni di gomma.e 8 -- -- ca 640 kg
Sospensioni

Hydrolastic.. - - ca 698 kg
VALORI COPPIE DI SERRAGGIO KGM
Dadi testa cilindri (10) .. -- -- .. 5,8
Bullone testa cilindri (1, lato anteriore) .. 3.5
Dadi cappelli testa bielle (a secco) e- -- 5.5
Viti cuscinetti di banco (Tipo ante-modif.).. 9,3

2 lidiai cire 91479 MINI/ITALIAN Caratteri etiche 19



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI AUTOMATIC (848 cc & 998 cc)

Salvo che per le varianti riportate qui di seguito» le caratteristiche principali delle
Mini con trasmissione automatica sono identiche a quelle dei corrispondenti modelli Mini Mk 1

(848 cc) e Mk 11 (998 cc) con trasmissione meccanica, elencate nelle pagine precedenti.
MOTORE @48 ) (998 co)
Tipo .. 8ah 9AG
Potenza wax -- -- 39 HP a 5250 g/min 41 HP a 4850 g/min
Pressione media effettiva 9,14 kg/cmg a 2750 g/min
Coppia max .. 6,08 Kgm a 2500 g/min 7,19 kgm a 2750 g/min

SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE

Pompa olio
Tipo -- -- -- J* ». Hobourn-Eaton

Filtro olio

CONVERTITORE DI COPPIA

Tipo .. - - .- .. - A3 elementi
Rapporto di moltiplicazione ee *e -- 2:1 max.

Rapporto trasmissione primaria -- o 1,15=1

Gioco assiale .- .- oo .- x 0,089 ~ 0,164 mm

Caratteristiche 20 MINIZITALIAN 91479 2* 3diziore



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI

ALBERI DI TRASMISSIONE

Marca e tipo di giunto

RIFORNIMENTI

Trasmissione (Filtro, incluso).«
Coppa -. - -- .- -

PESI DI COMPONENTI

Complessivo motore-trasmissione
Trasmissione automatica

DIMENSIONI GENERALI

5 Edizione 94504

AUTOMATIC - continuazione

Hardy Spicer, a forcella

-- 7i38 Lt.
-- 5,00 Lt.

». 162 kg
.- 50,8 kg

MINIZITALIAN 21 Caratteristiche



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 850/1000 BERLINA, FURGONE B CAMIONCINO
1 dati riportati qui di seguito si riferiscono esclusivamente a componenti nuovi o di
tipo modificato montati sui modelli Mini di cui sopra a seguito delllintroduzione dei siste-
mi elettrici con NEGATIVO a massa» Essi debbono essere integrati da quelli riferentisi alle
Mini Mk I (848 cc) e Mini Mk Il (998 cc).
MOTORE
Tipo 848 cc 85H
998 cc 99H
IMPIMTO DI RAFFREDDAMENTO
Tipo Radiatore pressurizzato, a termosifone,
con pompa e ventilatore
Termostato: standard 88°C 188°F
Tappo a pressione 15 Tb/polle quadrato 1,05 kg/cmqg
Tensione della cinghia di comando Cedimento di 0,,5 pollici (13 mm) sul trat-

IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE
Sistema
Pressione impianto: in funzione

al minimo
Interruttore spia pressostato
Pompa olio
Apertura valvola sfogo pressione

Filtro dell’olio

FRIZI10ONE
Modello e tipo
Diametro disco frizione
Materiale rivestimento frizio

Colore della molla della meinb ana 848cc
998cc

Diametro del cilindro maect
Diametro del cilindro ausiliario

Gioco leva di stacco frizione

CAMBIO MECCANICO
Numero di marce avanti

Sincronizzazione

Rapporti: 848 cc» 998 cc, 1098 cc

Quarta

Terza

Seconda

Prima

Retromarcia

Rapporto
tri

ingranaggio comando eontachilome_

Caratteristiche 22

MINIZITALIAN

to maggiore

Alimenta forzata. coppa olio
601bf/poli, quadrato 4,21 kgf/cmq
1S1bf/poll. quadrato 1,05 kgf/cmq
6-10 Ihf/poll. quadrato 0,4-0,? kgf/cmq

Tipo Hobourn-Eaton a girante o concentrico
bOlbf/poll. 4,21 kgf/cmg
N portata totale,

quadrato

con cartuccia a perdere

Borg and Beck, a membrana

7.1/8 poli. 180,9 mm

Intessuto

Marrone

Marrone

0,75 poli. 19,05 mm

0,875 poli. 2,22 mm

0,020 poli* 0,508 mm

su tutte le marce avanti

1,00:1
1,43:1
2,22:1
3,52:1
3,54:1

6/17
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 83071000 BERLINA,

IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE CARBURANTE

Carburatori: vedere ™ATI DI FASE MOTORE*

Filtro dell"aria

Pompa alimentazione carburante

Modello e tipo

CAMBIO AUTOMATICO
Convertitore di coppia

Modello e tipo

Rapporto
Cambio
Rapporti: Quarta
Terza
Seconda
Prima
Retromarcia
Rapporto ingranaggio comando contachilom.
TRASMISSIONE FINALE
Tipo
Rapporto: 848 cc
998 cc

998 cc automatico
Velocitd su strada a 1000 giri/min in di-
retta:

848 cc e 998 cc automatico

998 cc - cambio meccanico

ALBERO DI TRASMISSIONE

Giunto lato ruota

Accoppiamento/giunto lato differenziale:
modelli recenti

model li precedenti

STERZO
Allineamento ruote anteriori
Angolo di sterzo della ruota esterna con

quella interna a 20°
Inclinazione

Angolo di incidenza
Diametro volante
Tipo

Giri volante, da un tutto sterzo all’altro

3 Edizione 94504

MINIZITALIAN

FURGONE E CAMIONCINO - continuazione

Elemento in carta con aspirazione dalla
scatola calda e con dispositivo di regola-
zione della temperatura aria

SU meccanica, AUF 700 oppure AUF 800

Ingranaggi elicoidali e differenziale

(17/64)

(18/62)
smigliash 24 km/h
Iemiglia/h 26 km/h

Albero integrale, calettamento scanalatura

invertite

Omocinetico

Giunto pre-lubrificato tipo sferico sfalsato

Giunto scorrevole pre-lubrificato con accop-
piamento in gomma e bulloni ad U

Divergenza 1/16 poli.
angolo incluso 0° 15~

(1,6 mm) oppure

21,5°ji 1>5° oppure 0° 15°
2°+ 1° positivo

1° positivo
15,75 poli, 400 mm
Pignone e cremagliera
2,7

angolo incluso
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 850/1000 BERLINA, FURGONE E CAMIONCINO - continuazione

SOSPENSIONI

Tipo

Sospensioni posteriori: convergenza
inclinazione

Boccole starne di reazione (sede alesata)

Ammortizzatori idraulici

FRENI
Tipo

Sistemi a doppio circuito

Ruote anteriori

Diametro tamburo

Area utile d"attrito - per ruota
Area totale d’attrito

Dimensione guarnizioni

Materiale guarnizioni

Diametro cilindretti apriceppo
Diametro sede cilindro maestro
Diametro sede doppio cilindro maestro

Posteriori

Diametro tamburo

Dimensioni guarnizioni

Area utile d’attrito — per ruota

Area totale d’attrito

Materiale guarnizioni

Diametro cilindretti apriceppi:
Impianto monocircuito
Impianto circuito scomposto m diagonale
Impianto scomposto avantreno/retrotreno

IMPIANTO ELETTRICO

Sistema. . .. .. .. ..

Sistema di ricarica L L
Batteria

Lucas "PacemakeH”™ [5po e« -*

Capacita a reg?n.s di 20 ore --
Corrente di ricarica rapida(Max 1 h)

Lucas, Tipo .» .- - - .

Capacita a regime di 20 ore -

Exide, T H PO cciem e e e e e eaaaaas

Capacita a regime di 20 ore

Corrente di ricarica rapida (Max If h)

Dinamo ». .- -- -- - -
Erogazione max -- -- -- --
Velocita inizio carica o*eoe oo

Gruppo di regolazione o o .-

Interruttore minima : Tensione d’attacco

Tensione di distacco

Corrente inversa..

Caratteristiche 24
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con coni m gomma

1/8 poli. 3,18 mm

1°+1,5° wax ~ 0,5° min positivo

0,8145 - 0,8150 poli. 20,69 - 20,70 mm
Telescopici tubolari

Idraulico Lockheed, tamburi ruote anteriori

con doppie ganasce avvolgenti e registra-
zione meccanica, tamburi ruote posteriori
con ganasce avvolgenti e svolgenti e re-

gistrazione meccanica

Scomposto diagonalmente avantreno/retro-

treno

Scomposto avantreno/retrotreno

7 poli. 177.8 mm
33,0 poli. quadrati 212.9 cmg
41,0 poli, quadrati 264,5 cmg

6,75 x 1,5 poli. 171,5%x38,1 mm

Don 202

15706 poli. 23,8 mm

0,7 poli. 17,8 mm

0,7 poli. 17,8 mm

7,0 poli. 177,8 mm
6,75x1,25 poli. 171,5%x31,75 mm
27,5 poli, quadrati 117,42 cmq
34,2 poli, quadrati 220,6 cmq
Don 202

0,75 poli. 19,05 mm
0,526 poli. 13,35 mm
0,687 poli. 17,46 mm

..12 Volt, con negativo a massa
.-A regolazione di tensione compensata

*_A7 A9

..30 A 40A

.27 A 35 A

..CL7 CcLz7

.«34 A 34 A
....6VTP 9-BR

..40 A

Lucas C4o
22 A a 2250 g/min
1450 g/min a 13>5 Volt

Lucas RB106/2

e 12,7 - 13,3 Volt

8,5 - 11,0 Volt

.- S5 A
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 85071000 BERLINA,
Regolatore (a 3000 g/min della dinamo)
Tensione di regolazione a vuoto a 20 Cq
Per temperature ambienti diverse da 20 C
apportare le seguenti correzioni:- per
ogni 10 C al di sogra di 20 C sottrarre
0,1 V; per ogni 10 C al di sotto di 20 C
aggiungere 0,1 V*

Motorino avviamento .. .- - .- -
Tipo M35G
Pressione molle premispazzole
Tipo M35J
Pressione molle premispazzole
Corrente a vuoto .- .-
Coppia di spunto «.
Alternatore
Erogazione nominale .
Tensione nominale impianto e.

Velocita max continuativa o
Resistenza avvolgimento rotore a 20
Pressione molle premispazzole.«

Tergicristallo -- .- .
Velocita a vuoto (con trasmissione fles-
sibile scollegata) - o
Assorbimento a vuoto -- - .C

Pressione molle premispazzole..

Lunghezza minima spazzole * - --
Gioco assiale indotto .. ,
Forza max. ammessa per far scorrere

flessibile interno nella guaina
Pressione molle tergitori

DIMENSIONI GENERALI

Berlina
Camioncino,
ta

Altezza fuori tutto:

Passo:
furgoncino giardinet—
Berlina* 850, 1000
Camioncino e furgonci
X
Larghezza totale
Lunghezza fuori tutto: Berlina
Camioncino
Furgoncino
Distanza utile dal spolo*
Carreggiata: avantreno
retrotreno
Svolta (tra i marciapiedi):
Berlina
Camioncino e furgoncino
* In condizioni scariche

3 Edizione 94504

MINIZITALIAN

FURGONE E CAMIONCINO - Continuazione

16 - 16,6 Volt

Lucas M35G ° M35J

425 - 709 grammi

794 grammi
68 A a 8000 - 10000 g/min
0,97 kgm, 350 - 375 A

Lucas 16ACR

34 A a 6000 g/min (2800 g/min motore)
14,2 Volt al dell"erogazione nominale
12500 g/min

4,33 Ohm + 5%

198 - 283 grammi

Lucas 14W O

46-52 p/min (velocita normale);
t"veiocita alta)
1,5 A (velocita normale);
iulta)
- 200 grammi
4,8 mm
0,05 - 0,2 mm

60-70 g/min

2 A (velocita

2,7 kg
200 - 255 grammi

6 piedi 8.5/32 poli. 2,036 m
7 piedi O poli. 2,138 m
4 piedi 5 poli. 1,346 m
4 piedi 5? poli. 1,359 ni
4 piedi 78 poli. 1,41 nm
10 piedi 0.1/4 poli. 3,054 m
10 piedi 9/1/8 poli. 3,3 m
10 piedi 102 poli. 3,315 ni
6.1/4 poli. 16,03 cm
478 poli. 1,215 m
46.3/8 poli. 1,178 m
28 piedi 6 poli. 8,55 ni

29 piedi 8,84 m
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 850710000 BERLINA, FURGONE E CAMIONCINO - continuazione

PES1 (approssimativi)

Vettura carica, b persone piu bagaglio
100 libbre @5 kg)
Da tenersi in considerazione con indice di
carico :
carico massimo su tettuccio
carico sulla barra di traino
peso massimo di traino con pendenze 1:8in
prima
Berlina
Camioncino e furgoncino
Peso in ordine di marcia: Berlina (cambio
meccanico)
Berlina (cambio

TOO libbre

90 libbre
75-100 libbre

8 cwt
6 cwt

i406 libbre

automatico) 1U50 libbre
Camioncino 1369 libbre
Furgoncino 1371 libbre
Gruppo motopropulsore 333 libbre
53 Caratteristiche 26 MINI/ZITALIAN

94504

318 kg

40 kg
34-45 kg

406.5 kg
305 kg
638 kg
658 kg
621.5 kg

622,4 kg
151 kg
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MOTORE - 998 cc
Tipo
Numero cilindri
Alesaggio
Corsa
Cilindrata totale
Ordine d"accensione
Funzionamento valvole
Rapporto di compressione
Coppia

Albero motore

Diametro perni di banco
Diametro minimo rettifica
Diametro perno di biella
Diametro minimo di rettifica
Spinta assiale albero motore

Gioco assiale albero motore
Cuscinetti di banco

Numero e tipo

Larghezza
Gioco diametrale

Bielle

Tipo

Lunghezza tra i centri
Metodo di serraggio testa

Cuscinetti di testa

Tipo
Larghezza
Gioco diametrale

Pistoni

Tipo
Gioco del mantello nel cilindro
cielo
fondo
numero di anelli
larghezza scanalature per or.
superiore, secondo e terz
raschiaolio
Diametro di sede spinoti
Maggiorazioni

Anelli dei pistoni

di tenuta:

Tipo: superiore

secondo e terzo

Larghezza

Gioco installato

Gioco tra anello e scanalatura
Raschiaolio

Tipo

Larghezza

Gioco installato

Gioco tra anello e scanalatura

3 Edizione 94504

CLUBMAN

99H

4

2,543 poli. 64,59 mm

3 poli. 76,2 mm
60,96 poli, cubi 998 cc
1-3-4-2

in testa con aste di spinta

8,3:1

51 Ibf/piede 7,05 kgf m
a 2600 giri/min.

1,7505-1,751 polil Uu,#6-UU,U7 mm
1,7105 poli. 43,45 mm
41, 28-41,29 mm
40,27 mm

del cuscinetto

0,025-0,127 mm

3, con rivestimento in acciaio, parete
sottile

1,053 poli, 26,75 mm
0,001-0,0027 poli. 0,025-0,068 mm

on spacco a 45°, piede liscio
poli. 146,05 mm
oni e linguette di sicurezza

on rivestimento in acciaio, parete sottile
0,875 poli. 22,22 mm
0,001-0,0025 poli. 0,025-0,064 mm

alluminio a mantello pieno
0,0022-0,0033 poli. ,06-0,085 mm

0,06-0
0,0004-0,0014 poli. 0,01-0,026 mm
4 (3 di tenuta, lraschiaolio)

0,06U5-0,0655 poli. 1,638-1,663 mm
0,1265-0,1275 poli. 3,213-3,238 mm
0,621+7-0,62"9 poli. 15,867-15,872 im

0,01-0,02-0,03 -0,04 poli.
0,254-0,508-0,762-1,016 mm

liscio, cromato

rastremati

0,0615-0,0625 poli. 1,58-1,587 mm

0,007-0,012 poli» 0p 78-0,305 mm
0,002-0,004 poli. 0,051-0,102 mm
scanalato

0,124-0,125 poli. 3,15-3,175 mm

0,007-0,012 poli. 0,178-0,305 mm
0,0015-0,0035 poli. 0,038-0,089 mm
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI CLUBMAN - continuazione

Spinotti
Tipo

Diametro
Accoppiamento nel pistone

Altero della distribuzione

Spinta assiale
Gioco assiale
Trasmissione

Catena distribuzione
Tacche messa in fase distribuzione

Diametro perni: anteriore
centrale
posteriore
Diametro interno guscio cuscinetto (ale-
sato dopo installazione): anteriore
centrale
posteriore
Cuscinetti

Gioco diametrale

Punterie

Tipo
Diametro esterno
Lunghezza

Bilancieri

Albero porta-bilancieri: lunghezza
diametro
Bilancieri: diametro sede
diametro interno boccola (ale-
sata)

Valvole

Angolo sede
Diametro fungo: aspirazione

scarico
Diametro dello stelo: aspirazione
scarico
Gioco tra stelo e guida: aspirazione

sarieo
Alzata valvole

Guide valvole

Lunghezza

Diametro esterno: aspirazione e scarico
Diametro interno

Sporgenza sopra al fungo (valvola instal-
lata)

Accoppiamento di interferenza nel fungo

Molle delle valvole

Lunghezza libera

Carico con lunghezza molla installata
Carico all’apice dell’alzata

Numero spire utili

Caratteristiche 28

completamente oscillante con sede bloccaggio
anello elastico di sicurezza

0,624 poli. 15,86 mm

a eaduta/accoppiamento di spinta a 20°C
(68°F)

assorbita sulla piastrina d’accoppiamento
0,003-0,007 poli. 0,0760,178 mm
tramite catena e rocchetto, prelevata
dall’albero motore

passo 3/8 poli.(9>52 mm)x52 maglie
fossette sugli ingranaggi della distribu-
zione e tacche sul volano
0,6655-1,666 poli.
1,62275-1,62325 poli.
1,3727-1,3735 poli.

42,304-42,316 mm
41,218-41,231 mm
34,857-34,887 mm

1,6670-1,6675 poli.
1,6242-1J02VF poli. 41,255-41,267 mm
1,3745-1~3750 poli, 34,912-34,925 mm
3, guscio metallo bianco, rivestimento in
acciaio

0,001-0<002 poli.

42 ,342-42 ,355 mm

0,025-0,051 mm

a tazza con base a raggio

,812 poli. 20,62 mm
|, 5 poli. 38,10 mm
11,625 pollo 279,4 mm

0,5615-0,5625 poli.
0,687-0,688 poli.

14,26-14,29 mm
17,45-17,48 mm

0,563-0,5635 poli. 14,30-14,313mm

45(

1,093-1,098 poli.
1,000-1,005 poli.
0,2793-0,2798 poli.
0,2788-0,2793 pollo
0,0015-0,0025 poli.
0,002-0,003 poli.
0,285 poli.

27,76-27,89 mm

25,40-25,53 mm

7,094-7,107 mm
7,082-7,094 mm
0,038-0,064 mm
0,051-0,076 mm
7,24 mm

1,687 poli.
0,470-0,471 poli.
0,2813-0,2818 pollo

42,85 nm
11,94-11,97 m
7,145-7,157 mm

0,54 poli.
0,0005-0,0015 poli.

13,72 mm
0,01-0,04 mm

1,75 poli. 44,45 mm
55 Ibf 24,9 kgf
88 Ibf 39,9 kgf
4
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI CLUBMAN - Continuazione

Fasatura distribuzione

Tacche messa in fase

Gioco bilancieri: in funzione (a freddo)
messa in fase
Valvole d’aspirazione: si aprono
si chiudono
Valvole di scarico: si aprono
si chiudono

MOTORE - 1098 cc

Tipo

Numero cilindri
Alesaggio

Corsa

Cilindrata totale

Ordine d"accensione
Funzionamento valvole
Rapporto di compressione
Coppia

Albero motore

Diametro perni di banco
Diametro minimo rettifica
Diametro perno di biella
Diametro minimo di rettifica
Spinta assiale albero motore

Gioco assiale albero motore
Cuscinetti di banco

Numero e tipo

Larghezza
Gioco diametrale

Bielle

Tipo

Lunghezza tra i centri
Metodo di serraggio test

Cuscinetti di testa
Tipo
Larghezza
Gioco diametrale
Pistoni
Tipo
Gioco del mantello nel cilindro:
cielo
fondo
numero di anelli
larghezza scanalature per anelli:
superiore, secondo e terzo
raschiaolio

Diametro di sede spinotto
Maggiorazioni
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incavi sugli ingranaggi comando distribu-
zione e tacche sul volano

0,012 poli. 0,305 mm
0,019 poli. 0*+8 mm
5° PPMS

u50 DPMI

*40° PPMI

10° DPMS

10H

u

2,53 poli, 6*4,59 mm
3,296 poli. 83»T2 mm
67 poli, cubi 0 98 cc

1 -3-k-2
in testo con aste di spinta

8,5:1
60 Ibf/pibde 8,3 kgf/m
+50 giri/min.
i+U,U6—1+U,U8 mm
1,7105 poli. 3,5 mm
1,6252-1,6259 poli. ul,28-Ul,29 mm
1a585*4 poli. *40,27 mm

su rondelle reggispinta del cuscinetto
centrale di banco

0,001-0,005 poli .- 0,025-0,127 mm

3, con rivestimento in acciaio, parete
sottile

1,053 poli. 26,75 mm
0,001-0,0027 poli. 0,025-0,068 mm

testa con spacco a *5°, piede liscio
5,75 poli. 1*46,05 mm
bulloni e linguette di sicurezza

con rivestimento in acciaio, parete sottile

0,875 poli. 22,22 mm
0,001-0,0025 poli. 0,0 25-0,06*4 mm

alluminio a mantello pieno

0,0021-0,0033 poli. 0,05-0,08 mm
0,0005-0,0015 poli. 0,013-0,0*40 mm
*# (3 di tenuta, 1 raschiaolio)

0,06L5-0,0655 poli.
0,1265-0,1275 poli.
0,62*47-0,62*49 poli.
0,010-0,020 poli.

1,638-1,663 mm
3,213-3,238 mm
15,867-15,872 mm
0,25*4-0,51 mm
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CARATTERISTICHE PRINCIPALLI

MINI  CLUBMAN - continuazione

Anelli dei pistoni

di tenuta:

Tipo : superiore

secondo e terzo

Larghezza

Gioco installato

Gioco tra anello e scanalatura
Raschiaolio

Tipo

Larghezza

Spazio installazione: bordature

molle laterali

Spinotti
Tipo

Diametro
Accoppiamento: pistone e biella

Albero della distribuzione

Spinta assiale
Gioco assiale
Trasmissione

Catena distribuzione
Tacche messa in fase distribuzione

Diametro perni: anteriore
centrale
posteriore
Diametro interno guscio cuscinetto (alesa-
to dopo installazione): anteriore
centrale
posterior
Cuscinetti

Gioco diametrale
Punterie

Tipo

Diametro esterno
Lunghezza

Bilancieri

Albero porta-bilancieri: lunghezza
diametro
Bilancieri: diametro sede
diametro interno boccola (ale-
sata)

Valvole

Angolo sede

Diametro fungo: aspirazione
scarico

Diametro dello stelo aspirazione

scarico

Gioco tra stelo e guida

Alzata valvole

Caratteristiche 50
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liscio, cromato
rastremati, lega ghisa
0,0615-0,0625 poli.
0,007-0,012
0,002-0,00L poli.

1,562-1,588 mm
0,178-0,305 mm
0,051-0,102 mm

Duaflex 6l
0,012-0,028 poli. 0,305-0,711 mm
0,10-0,15 poli. 2,5L-3,81 mm

completamente oscillante con sede bloccaggio
anello elastico di sicurezza

0,62L poli. 15*86 mm

a cadutaZac-oppiamento a spinta con la mano
a 20°C @

assorbita sulla piastrina di accoppiamento

0,003-4), 007 poli. 0,076-0,178 mm

tramite catena e rocchetto, prelevata

dell’albero motore

passo 3/8 poli. (9,52 mm) x 52 maglie

fossette sugli ingranaggi della distribu-
one e tacche sul volano
,6655-1,6660 poli.
,62275-1,62325pol 1.
,3727-1,3735 poli.

U2,30U-U2,316 mm
Li,21Q0-L1,231 mm
3L,857-3L,887 mm

1,6670-1,6675 poli.
1,62L2-1,62L7 poli. Li,255-"1,275 mm
1,37L5-1,3750 poli, 3L,91-3L,93 mm
gusci in metallo bianco, con rivestimento
in acciaio
0,001-0,002 poli.

L2,3L2-L2,355 mm

0,025-0,051 mm

svasato con base a raggio

0,812 poli. 20,6L mm
1,5 poli. 38,10 mm
11,625 poli. 279,L mm

0,5615-0,5625 poli.
0,687-0,688 poli.

IL,26-1L,29 mm
17,L5-17,L8 mm

0,5630-0,5635 poli. IL,30-1L,313 mm

L50

1,151-1,156 poli.
1,00-1,005 poli.
0,2793-0,2798 poli.
0,2788-0,2793 poli.
0,0015-0,0025 poli.
0,285 poli.

29,23-29,36 mm
25,L0-25,53 mm
7,09L-7,107 mm
7,082-7,09L mm
0,0L0-0,080 mm
7,2L mm
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI CLUBMAN - Continuazione

Guide valvole

Lunghezza 1,531 poli. 38,89 mm
Diametro esterno 0,469-0,1+70 poli. 11,91-11,94 mm
Diametro interno 0,2813-0,2818 poli, 7,145-7,151 mm
Sporgenza sopra al fungo 0,594 poli. 15,09 mm
Accoppiamento di interferenza nel fungo 0,0005-0,0015 poli, 0.01-0.04 mm
Molle delle valvole

Lunghezza libera 1,96 poli. 49.7 mm
Lunghezza molla installata 1,34 poli. 33.0 mm

Carico con lunghezza installata 70 1bFf 31.8 kgf

Carico all’apice dell’alzata 106 Ibf 48.1 kgf

Numero di spire utili 41
Fasatura distribuzione

Tacche messa iIn fase incavi sugli ingranaggi comando distribu-

zione e tacche sul volano
Gioco bilancieri: in funzione (a freddo) 0,305 mm
messa in fase 0,533 mm

Valvole d’aspirazione: si aprono
si chiudono
Valvole di scarico: si aprono
si chiudono

IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Tipo a termosifone.
sisvito da pompa e ventilatore

Termostato : standard 88°C 188°F

Tappo a pressione 15 Ib/poll. quadrato 1,05 kg/cmq

Tensione cinghia di comando cedimento 0,5 poli. (@3 mm) su tratto
maggiore

IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Sistema Alimentazione forzata, coppa olio
Pressione impianto: in funzione 60 1bf/poll. quadrato 4,21 kgf/cmq

al minimo 15 Ibf/poli, quadrato 1,05 kgf/cmqg
Interruttore spia pressostato 6-10 Ibf/poli, quadrato 0,4-0,7 kgf/cmqg
Pompa olio Tipo Hobourn-Eaton a girante o concentrico
Apertura valvola sfogo pressi 60 Ibf/poli, quadrato 4,21 kgf/cmq
Filtro dell’olio A portata totale, con cartuccia a perdere

IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE C

Carburatori : vedere ’DATI DI FASE MOTORE1

Filtro dell’aria Elemento in carta con aspirazione dalla
scatola calda e con dispositivo di rego-
lazione della temperatura aria

Pompa alimentazione carburante

Modello e tipo SU meccanica, AUF 700 oppure AUF 800
FRIZIONE

Modello e tipo Borg and Beck, a membrana

Diametro disco frizione 7.1/8 poli. 180,9 mm

Materiale rivestimento frizione intessuto

Colore della molla della membrana: 998 cc marrone

1098 cc verde chiaro

Cuscinetto di stacco della frizione

Diametro cilindro maestro 0,75 poli. 19,05 mm
Diametro del cilindro ausiliario 0,875 poli. 2,22 mm
Gioco leva di stacco frizione 0,020 poli. 0,508 mm
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI CLUBMAN - Continuazione

CAMBIO MECCANICO

Numero di marce avanti
Sincronizzatore
Rapporti - 998 cc» 1098 cc
Quarta

Terza

Seconda

Prima

Retromarcia

CAMBIO AUTOMATICO - solo motori 998 cc
Convertitore di coppia

Modello e tipo

Rapporto
Cambio
Rapporti : quarta
terza
seconda
prima
retromarcia
Rapporto ingranaggio comandd contachilome
tri

TRASMISSIONE FINALE

Tipo
Rapporti: 998 cc

1098 cc

998 cc automatico
Velocita su strada a 1000 giri/min. ii:
retta:

998 cc automatico

998 cc e 10 98 cc

SEMIASSI

Modello

Tipo d"albero

Giunto lato ruota

Accoppiamento /giunto lato differenziale:
model li recenti
modelli precedenti

STERZO

Allineamento ruot

Angolo di sterzo della ruota esterna con
quella interna a 20°

Inclinazione

Angolo di incidenza

Diametro volante

Tipo

Giri volante, da un tutto sterzo all-altro
SOSPENSIONI

Tipo

Sospensioni posteriori: convergenza

inclinazione

Boccole sbarre di reazione (sede alesata)
Ammortizzatori idraulici

Caratteristiche 52
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su tutte le marce avanti

Convertitore Automotive Products
2:1 massimo

1,0:1
1,46:1
1,845:1

;ranaggi elicoidali e differenziale

(18/62)
(18/62)
15 migliaszh 24 km/h
16 migliaszh 26 km/h

Hardy Spicer
integrale, scanalature invertite
omocinetico

giunto prelubrificato tipo sferico sfalsato
giunto scorrevole prelubrificato con accop-
piamento in gomma e bulloni ad "U"

divergenza 1/16 poli. (,6 mm) oppure
angolo incluso 0° 15*

21,5°+ 1 ,5° oppure 0° 15* angolo incluso
2°+ 1° positivo

3°+_1° positivo

15 poli. 381 mm

Pignone e cremagliera

2,7

con coni m gomma

1/8 poli. 3,18 mm

1°+1 ,5° max -0,5° min positivo
0,8145 -0,8150 poli, 20,69-20,70 mm
telescopici tubolari
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI CLUBMAN

FRENI
Tipo

Sistemi a doppio circuito

Ruote anteriori

Diametro tamburo

Area utile d attrito - per ruota
Area totale d"attrito

Dimensione guarnizioni

Materiale guarnizioni

Diametro cilindretti apriceppi
Diametro sede cilindro maestro
Diametro sede doppio cilindro maestro

Posteriori

Diametro tamburo

Dimensioni guarnizioni

Area utile d"attrito - per ruota

Area totale d-attrito

Materiale guarnizioni

Diametro cilindretti apriceppi:
Impianto monocircuito
Impianto circuito scomposto in diagonale
Impianto scomposto avantreno/retrotreno

0

IMPIANTO ELETTRICO

Sistema .. ..
Sistema di ricarica
Batteria

Lucas "'Pacemakerll, Tipo.. ..
Capacita a regime di 20 ore
Corrente di ricarica rapida (Max.

Lucas, Tipo .. ..

Capacita a regime di 20 ore

Exide, Tipo .. .. ..
Capacita a regine di 20 ore..
Corrente di ricarica rapida (Max.

1 h)

\\ h)

Dinamo

Erogazione max. .- .- -
Velocita inizio carica ..

Gruppo di regolazione - .-

Interruttore di minima :Tensione di
Tensione di
Corrente

Regolatore (a 30CH g/min dinamo):

Tensione di regolazione a vuoto a 20 C: -
Per temperature ambienti diverse da 20 C,

apportare le seguenti correzioni:- per

attacco
distacco
inversa

ogni IOOC al di sopra di ZOOC, sottrar-
re 0,1 Volt; per ogni 10 C al di sotto
di 20 C, aggiungere 0,1 Volt
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— Continuazione

Idraulico Lockheed, tamburi ruote anteriori
con doppie ganasce avvolgenti e registra-
zione meccanica, tamburi ruote posteriori
con ganasce avvolgenti e svolgenti e regi-
strazione meccanica

Scomposto diagonalmente avantreno/retro-
treno

Scomposto avantreno/retrotreno

7 poli. 177.8 mm
33,0 poli, quadrati 212.9 cmq
HI,0 poli, quadrati 264.5 cmq
6,75 x 1,5 poli. 171.5 x 38,1 mm
Don 202
15/16 poli. 23.8 mm
0,7 poli. 17.8 mm
0,7 poli. 17.8 mm
7,0 poli. 177,8 mm
6,75x1,25 poli. 171,5x31,75 mm
27,5 poli, quadrati 117,42 cmq
34,2 poli. quadrati 220,6 cmq
Don 202
>, 75 poli. 19,05 mm

526 poli. 13,35 mm

87 poli. 17,46 mm
12 Volt, con negativo a massa

Con regolazione tensione compensata

A7 A9

30 Ah 40 Ah
27 A 35 A

CL7 cLz7

34 Ah 34 Ah
6VTP9-BR

40 A

Lucas C40

22 A a 2250 g/min
1450 g/min a 1315 Volt

Lucas RBI0 6/2

12,7 - 13,3 Volt
8,5 - 11,0 Volt
5 A (max)

16 - 16,6 Volt
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI CLUBMAN - continuazione
Alternatore Lucas 16ACR
Erogazione nominale 34A a 6000 g/min
Tensione nominale impianto 14,2 Volt al 20% dell"erogazione nominale
Velocita max. continuativa 12500 g/min
Resistenza dell"avvolgimento rotore a 20 C 4,33 Ohm +_ 5%
Pressione molle premispazzole 198 - 283 grammi
Tergicristallo -- - -- Lucas 14w
Velocita a vuoto (con trasmissione fles-
sibile scollegata) 46-52 g/min (velocita normale); 60-70 g/min
(velocita alta)
Assorbimento a vuoto 1,5 A (velocita normale); 2 A (velocita
alta)
Pressione molle premispazzole 140 - 200 grammi
Lunghezza minima spazzole -- 4,8 mm
Gioco assiale indotto .. - 0,05 - 0,2 mm
Forza max ammessa per far scorrere il
flessibile interno nella guaina 2,7 kg
Pressione molla tergitore - 200 - 255 ¢
Motorino avviamento Lucas M35J
Tipo M35G
Pressione molle premispazzole . 425 - 709 grammi
Tipo M35J
Pressione molle premispazzole "ami
Corrente a vuoto .- .o a 8000 - 10000 g/min
Coppia di spunto -- - ,97 kgm con 350 - 375 A
DIMENSIONI
Passo : Berlina 2036 mm
Estate 2138 mm
Lunghezza totale Berlina 3160 mm
Estate 3400 mm
Larghezza totale 1410 mm
Altezza totale Berlina 1350 mm
Estate 1360 mm
Altezza libera dal suolo 16,05 tm
Diametro di sterzata : Berlina 8,55 m
Eifct 8,84 m
Carreggiata: modelli lino al 1974: anter. 47.7/16 in (1,205 metri
poster. 45.7/8 in (1,164 metri)
modelli conformi norme ECE15
- dal 1974:
anter. 47.13/i6 in (1,214 metri)
poster. 46.13/32 in (1,180 metri)

Diametro minimo di volta (tra i marciapie-

di)
Berlina 28 piedi 6 poli. 8,55 m
Giardinetta 29 piedi 8,84

* Condizione scarica

Caratteristiche 54 MIHIZITALIAN 94504 5 Edizione



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI CLUBMAN - continuazione

PES1 (approssimativi)

Vettura carica, X persone piu Bagaglio
100 libbre (@5 kg)
Da tenersi in considerazione con indice di
carico:
carico massimo su tettuccio
carico sulla barra di traino
peso massimo di traino (pendenza 1:8 in
prima)
Berlina
Giardinetta
Peso in ordine di marcia: Berlina (cambio
meccanico)
Berlina (cambio

2 Edizione 94504

TOO libbre

90 libbre
75-100 libbre

8 cwt
6 cwt

1Uo6 libbre

KINIZITALIAN

318 kg

HO kg
3+145 kg

1+06,5 kg
305 kg
638 kg
658 kg

686,7 kg
151 kg
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI

MOTORE ~ 1275 cc.
Tipo
Numero di cilindri
Alesaggio
Corsa
Cilindrata totale
Funzionamento valvole
Rapporto di compressione
Coppia
Ordine di accensione
Albero motore

Diametro dei perni di banco

Diametro minimo rettifica
Diametro perno di biella

Diametro minimo rettifica
Spinta assiale albero motore

Gioco assiale albero motore
Cuscinetti di banco

Numero e tipo

Larghezza
Gioco diametrale

Bielle
Tipo

Lunghezza tra i centri
Metodo di serraggio della testa

Cuscinetti di testa

Tipo

Larghezza

Gioco diametrale

Pistoni

Tipo

Gioco del mantello nel cilindro:
Cielo
Fondo

Numero di anelli
Larghezza scanalatura per
Superiore, secondo e te:
Raschiaolio

Diametro di sede spino
Maggiorazioni

Anelli dei pistoni

Di tenuta:
Tipo:
Superiore
Secondo e terzo
Larghezza
Gioco installato:
Superiore
Secondo e terzo
Gioco tra anello e scanalatura
Raschiaolio:
Tipo
Larghezza
Spazio installazione: Bordature e molle
laterali

Caratteristiche 36

1275 GT

12H
b
2,78 pollici 70,601 mm.
3,2 pollici 81,28 w.
77,8 pollici cubi 1275 c.c.
in testa con aste di spinta
8,8:1
68,5 Ibf/piede 9, kgfm a 3000 giri/min.
1-3~b-2
2,0012-2,0017 pollici 50,83-50,8Umm
1,9605 pollici 9,78 mm
1,7%497- 1 ,750% pollici M+, UU-U+,*+6mm
1,7102 pollici B <P mm.
Su rondelle reggispinta del cuscinetto
centrale di banco.
0,001-0,005 pollici 0,025-0,127mm
3, con rivestimento in acciaio, parete
sottile
0,975-0,987 pollici 2U,76-25,02mm
0,001-0,0027 pollici 0,025-0,068mm
n spacco orizzontale, piede accop-
forzato alla pressa
ollici 1*46,05 mm
multifaccia
Rivestimento in acciaio, parete sottile
0,8*40-0,850 pollici 21,33-21,59mm
0,001-0,0025 pollici 0,025-0,06%nm
Alluminio, mantello pieno, cielo svasato
0,0029-0,00*45 pollici 0,070-0,11*4 mm.
0,0012-0,0022 pollici 0,031-0,056 mm.
4 (3 di tenuta, 1 raschiaolio)
0,0*48*4-0,0%49*4 pollici 1,230-1,250 mm.
0,1578-0,1588 pollici *4,001-*4,003 mm.
0,8128-0,813 pollici 20,60-20,650 mm.
0,010-0,020 pollici 0,25*4-0,51 mm.
Cromato smusso interno
Rastremati, in lega ghisa
0,0615-0,0625 pollici 1,562-1,588mm
0,011-0,016 pollici 0,28-0, ® mm
0,008-0,013 pollici 0,20-0,33 mm
0,0015-0,0035 pollici 0,038-0 ,089mm
Apex
0,156-0,158 pollici 3,962-*4,013T1T
0,010-0,0*40 pollici 0,25*4-1,02 mm
MINIZITALIAN 94504 2 Edizione



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 1275 GT

Spinotti

Tipo

Diametro
Accoppiamento: pistone

biella
Albero della distribuzione

Spinta assiale
Gioco assiale
Trasmissione

Catena distribuzione
Tacche messa in fase distribuzione

Diametro perni: anteriore
centrale
posteriore
Diametro interno guscio cuscinetto:

(alesato dopo installazione): anteriore
centrale
posteriore

Cuscinetti

Gioco diametrale
Punterie

Tipo
Diametro esterno
Lunghezza

Bilancieri

Albero porta-bilancieri: lunghezza
diametro
Bilancieri: diametro sede
diametro interno boccola
(alesata)

Valvole

Angolo sede
Diametro fungo: aspirazione
scarico
Diametro dello stelo:
s
Gioco tra stelo e guida
Alzata valvole

Guide valvole

Lunghezza: aspirazione e scarico
Diametro esterno

Diametro interno

Sporgenza sopra al fungo

Accoppiamento di interferenza nel fungo

Molle delle valvole

Lunghezza libera

Lunghezza molla installata
Carico con lunghezza installata
Carico all’apice dell’alzata
Numero di spire utili
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continuazione

bloccato alla pressa nella biella
0,8123-0,8125 pollici 20,63-20,61+ nm

a caduta/accoppiamento a spinta con la ma-
no a 20°C (68°F)

0,0008-0,0015 pollici 0,02-0,01 mm

assorbita sulla piastrina di accoppiamento
0,003-0,007 pollici 0,076-0,178 mm
tramite catena e rocchetto, prelevata
dall’albero motore

passo 3/8 poli. (9,52 mm) x 52 maglie
incavi sugli ingranaggi della distribuzio-
ne e tacche sul volano

1,6655-1,6660 pollici 12,301-12,316 mm
1,62275-1,62325 poi lici 11,218-11,231 mm
1,3727-1,3750 pollici 3H,857-31+,92 mm

1,6670-1,6775 pollici 1+2,31+2-1+2,355 mm
1,621+2-1,6258 pollici M ,262-1,288 mm
1,3718-1,3755 pollici 3*+,920-3*+,938 mm

gusci in metallo bianco con rivestimento
in acciaio

0,001-0,002 pollici 0,025-0,051 mm

ato con base a raggio

12 pollici 20,62 mm
,5 pollici 38,1 mm

11,625 pollici 279,1+ mm
0,5615-0,5625 pollici 11+,26-11+,29 mm
0,687-0,688 pollici 17,1+5-17, H8 mm
0,5630-0,5635 pollici 1*+,30-11+,313 mm
1+5°
1,307-1,312 pollici 33,2-33,2 mm

1,1515-1,1565 pollici 29,214+-29,37 mm
0,2793-0,2798 pollici 7,091+-7,107 mm
0,2788-0,2793 pollici 7,081-7,09 mm
0,0015-0,0025 pollici 0,0K0-0,080 mm
0,318 pollici 8,06 mm

1,687 pollici 1+2,85 mm
0,1+70-0,1+71 pollici 11,91+-11,97 mm
0,2813-0,2818 pollici 7,11+5-7,157 mm
0,51+ pollici 13,72 mm

0,0005-0,0015 pollici 0,01-0,01+ mm
1,95 pollici 149,53 mm
1,383 pollici 31+,715 mm
79,5 Ibf 36.03 kgf
12 & IbF 56.3 kgf
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 1273 GT

Fasatura distribuzione

Tacche messa in fase

Gioco bilancieri: in funzione (a freddo)
messa in fase
Valvole d’aspirazione: si aprono
si chiudono
Valvole di scarico: si aprono
si chiudono

IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO
Tipo
Termostato: standard

Tappo a pressione
Tensione cinghia di comando

IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Sistema

Pressione impianto: in funzione
al minimo

Interruttore spia pressostato

Pompa olio

Apertura valvola sfogo pressione
Filtro dell*olio

IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE CARBURANTE

Carburatori: vedere DATI DI FASE MOTORE"
Filtro dell*aria

Pompa alimentazione carburante
Modello e tipo

FRIZIONE

Modello e tipo

Diametro disco frizione
Materiale rivestimento Trizio:
Colore della molla della membr

Diametro cilindro maestro

Diametro cilindro ausiliari

Gioco leva di stacco frizi

CAMBIO MECCANICO

Numero di marce avant.
Sincronizzatore
Rapporti :
Quarta
Terza
Seconda
Prima
Retromarcia
Rapporto ingranaggio comando contachilome-
tri

TRASMISSIONE FINALE
Tipo
Rapporto:

Velocita su strada a 1000 giri/min. in di-
retta:

Caratteristiche 38
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incavi sugli ingranaggi comando distribu-
zione e tacche sul volano
0,012 pollici

0,021 pollici

5° PPMS

1+5°DPMI

51° PPMI

21° DPMS

0,305 mm
0,533 mm

radiatore pressurizzato, a termosifone, as-
sistito da pompa e ventilatore

88°C 188°F

15 Ib/poll. quadrato 1,05 kg/cmq
cedimento 0,5 pollici (13 mm) su tratto
maggiore

alimentaziont forzata, coppa olio

60 Ibf/poll. quadrato 4,21 kgf/cmq
15 Ibf"poli. quadrato 1,05 kgf/cmq
6-10 1bf/poll. guadrato 0,4-0,7 kgf/cmqg
tipo Hobourn-Eaton a girante o concentrico
60 ~"bf/poli, quadrato 4,21 kgf/cmq
a portata totale, con cartuccia a perdere

elemento in carta con aspirazione dalla
scatola calda e con dispositivo di regola-
zione della temperatura aria

SU meccanica, AUF 700 oppure AUF 800

Borg and Beck,a membrana

7.1/8 pollici 180,9 mm
intessuto

blu scuro

0,75 pollici 19,05 mm
0,875 pollici 2,22 mm
0,020 pollici 0,508 mm

su tutte le marce avanti

1,00:1
1,35:1
2,09:1
3,33:1
3,34:1
6/17

ingranaggi elicoidali e differenziale
3,44:1 187/62)

nC Q Au oP t 1
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 1275 GT

SEMIASSI
Modello e tipo

Accoppiamento/giunto lato differenziale
(modelli recenti)
(modelli precedenti)

STERZO

Allineamento ruote anteriori

Angolo di sterzo della ruota esterna
con quella interna a 20°
Inclinazione

Angolo di incidenza

Diametro volante

Tipo

Giri volante, da un tutto sterzo all’altro
SOSPENSIONI

Tipo

Sospensioni posteriori: convergenza

inclinazione

Boccole sbarre di reazione (sede alesata)
Ammortizzatori idraulici

continuazione

Hardy Spicer, integrale, con giunti omoci-
netici esterni

giunto prelubrificato tipo sferico sfalsato
giunto scorrevole prelubrificato con accop-
piamento in gomma e bulloni ad "n”

divergenza 1/16 pollici (1,6 wap oppure
angolo incluso 0°15*

21,5°+1»5° oppure 0°15~ angolo incluso
2°+1° positivo

3°+1° positivo

15 pollici 38l
pignone e cremaglie:

2,7

con coni ir- gomma

1/8 poli. 3,18 im
1°+1,5° max.-0,5° min, positivo
0,8175-0,8150 pollici 20,69“20,70 mm
telescopici tubolari

SOSPENSIONI - Sino al N. di matricola S 20 D 85"

Tipo .. --
Capacita sistema - > -
*Pressione d’esercizio (Vettura scarica)

Assetto longitudinale : anteriore e poste-
riore (distanza tra centro ruote e borno

parafanghi) -- -- *.

* Regolare la pressione

Vetture di recente produzione - Dal N. di

Unitd del servo (Modelli fino al "7*0

Anteriori

Diametro disco

Diametro disco (Modelli fino al ’70)
Area utile d’attrito - per ruota
Area totale d’attrito

Materiale pasticche

Spessore minimo pasticche

Diametro del pistoncino delle pinze
Diametro sede cilindro maestro
Diametro sede doppio cilindro maestro
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Sospensioni Hydrolastic

ca 2,27 Lt
a 20,6 kg/cmq

373 + 9»5 mm

in funzione dell’assetto

matricola S20 D 8156A

Con coni di gomma

Idraulico Lockheed, disco ruote anteriori
con pinze fisse, tamburo ruote posteriori
con ganasce avvolgenti e svolgenti e regi-
strazione a mano.

Scomposti diagonalmente retro/avantreno
Scomposto avantreno/retrotreno

Lockheed (Tipo 6)

8.4 pollici 213.4 mm

7.5 pollici 190.5 mm

67,23 poli, quadrati 433,7 cmq

16,6 poli, quadrati 1074 cmq

Mintex Mi2l (LDB 751)

1716 poli. 1,6 mm

2 pollici 50.8 mm

0,7 pollici 17.8 mm

0,7 pollici 17.8 mm
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CARATTE

RISTICHE PRINCIPALLI

MINI 1275 GT - Continuazione
Posteriori
Diametro tamburo 7 pollici 177,8 mm
Dimensioni guarnizioni 6,75 x 1,25 pollici 171x31,75 mm
Area utile d’attrito - per ruota 27,5 poli. quadrati 117,22 cmq
Area totale d’attrito - per ruota 37,2 poli, quadrati 220,6 cmg
Materiale guarnizioni Don 202
Diametro cilindretto apriceppi 0,5 pollici 12,7 mm
Diametro cilindretto apriceppi (Mod. fino"7*0 0,75 pollici 19,05 mm
PESI (approssimativi)
Vettura carica, 4 persone piu bagaglio
100 libbre (U5 kg) 700 libbre 318 kg
da tenersi in considerazione con indice
di carico:
carico massimo su tettuccio 90 libbre 40 kg
carico sulla barra di traino 75-100 libbre 3U-U5 kg
peso massimo di traino con pendenze 1:8
in prima: 8 cwt 406,5 kg
Peso in ordine di marcia (cambio meccanico) 1406 libbre 638 kg
Gruppo motopropulsore 333 libbre 151 kg
RUOTE
Tipo -- o -- -- dischi d"acciaio stampato
Dimensioni (modelli fino al 197*0 =  _. h , x 10
(modelli conformi norme ECE15) 4.>7 x 12
PNEUMATICI
Misura .. o -- -- 145-10 Radiali (con camera d’aria)
Pressioni in tutte le condizioni di carico;
Anteriori ,, 1,97 kg/cmg
Posteriori., .. 1,83 kg/cmq
Dimensioni (modelli conformi norme ECE15) 1U5/70SR-12
Pressioni per tutte le condizioni:
anteriori e posteriori 28 Ib/in. 2(,97 kg/cm2)
Cerchioni stampati iIn acciaio scomposti,
interno ed esterno, con raccoglitori lubri-
ficante sostituibili
Dimensione 80 x 310 mm
Pneumatici
Dimensioni ... .. ... ... _....... 155/65 SF-310
Pressioni (a freddo) in tutte le
condizioni: anteriori _._...... 26 Ib/in.2 (1,8 kg/cm2)
posteriori ...._..... 2h Ib/in.2 (1,7 kg/cm2)
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 1275 GT - continuazione
IMPIANTO ELETTRICO
Sistema -- 12 Volt, con negativo a massa
Sistema di ricarica A regolazione di tensione compensata
Batteria
Lucas " "Pacemaker', Tipo A9 Al 1/9
Capacita a regime di 20 ore 40 Ah 50 Ah
Lucas, Tipo.. .- co CZ9
Capacita a regime di 20 ore 43 Ah 43 Ah
Dinamo Lucas C40
Erogazione max 22 A a 2250 g/min
Velocita inizio carica 1450 g/min a 13»5 Volt
Gruppo di regolazione Lucas RBI106/2
Interruttore minima : Tensione d ’attacco 12,7 - 13,3 Volt
Tensione distacco 8,5 - 11,0 Volt
Corrente inversa 50 A
Regolatore (a 3000 g/min della dinamo)
Tensione di regolazione a vuoto a 20 C .. 16 - 16,6

Per temperature ambienti diverse da 20 C
apportare le seguenti correzioni:- per
ogni 10 C al di sopra di 20 sottrarre
0,1 Volt; per ogni 10 C al di sotto di
20 , aggiungere 0,1 Volt.

Motorino d’avviamento .- -- 35G o M35J
Tipo M35G
Pressione molle premispazzole - 709 grammi
Tipo M35J
Pressione molle premispazzole grammi
Corrente a vuoto 65 A a 8000 - 10000 g/min
Coppia di spunto 0,97 kgm, 350 - 375 A
Alternatore .. -- - Lucas 16ACR
Erogazione nominale 34 A a 6000 g/min (2800 g/min motore)
Tensione nominale impianto 14,2 Volt al 20% dell®erogazione nominale
Velocita max. continuativa 12500 g/min
Resistenza avvolgimento ro 4,33 Ohm + 5%
Pressione molle premispazz 198 - 283 grammi

Tergicristallo ,- Lucas 14W

Velocitd a vuoto (cor. casmissione fles- .m 46-52 g/min (velocita normale); 60-70 g/mi

sibile scollegata) (velocita alta)
Assorbimento a vuoto -- -- -- . 1,5 A (vel. normale); 2 A (velocita alta)
Pressione molle premispazzole.. .- . 140 - 200 grammi
Lunghezza minima spazzole - 4,8 m
Gioco assiale indotto .. -- . 0,05 - 0,2 mm
Forza max. ammessa per far scorrere il
flessibile interno nella guaina .. 1. 2,7 kg
Pressione molle tergitori -- -- = 200 - 255 grammi
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MINI 1275 6T

DIMENSIONI GENERALI

Passo .. - -- -
Lunghezza totale -- --
Larghezza totale .- --

Altezza totale (modelli fino al 1974)

(modelli 1974 in poi, con
ruote standard 12 in.)
i

(modelli con pneumatici/
ruote DENOVO)
Altezza libera dal suolo (modelli fino al
1974)

(modelli con
ruote standard

12 in*)
(modelli con
pneumatici /
ruote DENOVO)

Diametro di sterzata

Carreggiata (modelli fino al 1974):
anteriore ..
posteriore

(modelli con ruote 12 in.)
anteriore .

posteriore

(modelli con pnematici /ruote
DENOVO) : anteriore ..

posteriore

Volumi

Scatola della trasmi s
compreso)

(filtro

Impianto di raffreddamento

Con riscaldatore

Serbatoio carburante (modelli fino al 1974)

(modelli conformi
norme ECE15)
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continuazione

2036 wuw
3160 mm
1410 niti

hft, 5 in. (1,35 metri)
4 ft. 51 in. (1,358 metri)
U ft. 5-21/64 in. (1,354 mm)

6 In. (52,4 mm)

61 in. (165
6.21/64 in.
28 ft. 6 in. (8,55 metri)

in. (1232 mm)
.5/8 in. (1210 mm)

48.3/4 in. (1238 mm)
47.7/16 in. (1205 mm)

48.37/64 in. (1234 mm)
47.1/4 in. (1200 mm)

81 pinte (10,2 pinte americane, 4,83 litri)
5.1/4 pinte (6,3 pinte americane, 3 litri)
6.1/4 pinte (7,5 pinte americane, 3,55 litri
5\ galloni (6,6 gali, americani, 25 litri)

7\ galloni (9 gali, americani, 43 litri)
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

VALORI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO
Motore Nm Ibf/piede

Dado albero della distribuzione 88 65 8
Testa di biella: bulloni 50 37 5
dadi 15 33 M
Dado della puleggia dell~albero motore 102 75 10
Dadi della testata:
motori con controllo emissioni scarico kO 5.5
850, 1000, 1100 e 1275 68 50 6.9
Coperchio laterale testata 3,5 0,5
Viti di pressione chiusura molla frizio-
ne/spingidisco frizione 2,2
Vite di pressione nastro comando/volano 2,2
Bullone centrale volano 15.5
Dadi prigionieri e bulloni campana vo-
lano
Viti bloccaggio spinotti
Comando riscaldatore/testata
Bulloni cuscinetti di banco
Dadi collettore/testata
Bulloni della pompa dell"olio
Raccordo orientabile tubazione olio
Dadi calotta filtro olio
Dado a cupola della valvola di sfogo
pressione olio
Coperchio bilancieri
Dadi staffe di supporto albero porta-
bilancieri
Candele
Coperchio distribuzione e piastra anterio
re:
bulloni U.N.F.diametro 1/k pollici 0.7
bulloni U.N.F.diametro 5/16 pollici 1.7
Bulloni pompa dell"acqua 2,2
1,1
2,2

=

©WkF ©~N RN

PORROR®N

o
a1 ©o

N W
a N

Dadi gomito uscita acqua
Trasmettitore temperatura refrig

Cambio meccanico

Tappo di scolo 25 3.5

Viti elemento di tenuta cus

albero di terza 13 1,8

Dado dell’albero di prii 150 20.7

Dado dell"albero di terza 150 20.7

Scatola cambio/basamento 6 0,8

Prigionieri scatola osmbio: U.N.C.

diametro 3/8 pollici 11 8 1,1
U.N.C.

diametro 5/16 pollici 8 6 0,8

Dadi prigionieri scatola cambio: U.N.F.

3/8 pollici 3k 25 3.5

U.N.F.
5716 pollici 25 18 2.5

Viti di pressione chiusura inferiore:
U.N.C. diametro 1 A pollici (torretta

cambio velocitd) 8 6 0,8
Dadi chiusura gruppo ingranaggi conta-
chilometri 25 18 2.5
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Cambio automatico

Bullone centrale convertitore
Convertitore (sei bulloni centrali)
Tappi di scolo convertitore

Bulloni scatola convertitore

Bulloni di ancoraggio della flangia
conduttrice del differenziale

Cappelli cuscinetti treno ingranaggi
Nastro supporto treno ingranaggi
Bulloni regolatore/scatola pompa ausi-
liaria

Scatola cambio/compiessivo comando
meccanismo kickdovn (su sede in nylon)
Calotta filtro olio

Dado dell"albero entrata

Bulloni di serraggio complessivo servo
Dado mozzo frizione diretta e retromar-
cia

Dado ancoraggio scatola cambio/motore
Bulloni chiusura blocco valvole

Nm

152
29
27
25

59
16
16

18

Bulloni blocco valvole (tengono ferme le

sezioni)
Bulloni U.N.F. 5/16 pollici
Bullloni U.N.F. 3/8 pollici

Trasmissione finale

Ingranaggio condotto/differenziale
Dado flangia conduttrice/differenziale

(da allineare rispetto al foro successivo

per coppiglia)
Bullloni chiusura terminale (scatola dif
ferenziale)

Sterzo

Bullone serraggio piantone/pignone ™ .
magliera

Leva dello sterzo/mozzo

Dado perno articolazione sfer:

di accoppiamento

Dado del volante

Controdado giunto sferico Larva di ac-
coppiamento / cremagliera

Staffe ad "U" della cremagliera
Ancoraggio staffa piantone/fermaglio
tubo sterzo e piano poriapacchi, con bul
lone a testa tranciatile, coppia minima

Ruote
Dadi delle ruote
Sospensioni

AVANTRENO
Giunti sferici del mozzo: dadi

sede perno
sferico

Dado del mozzo - albero trasmissione

16
s

30
7

52
15

19

63

52

102

(da allinearsi a fronte del foro succes-

sivo per coppiglia):
tranne modello 1275 GT
1275 GT
Staffe ad "U" giunto albero trasmissione
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Ibf/piede

112
21
20
18

13
12
12

13

12
33

22
35

38
11

rs

38

75

60
150
10

94504

kgf m
15,5

5,3

10,3

8,3
20,7
1,1*
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Leva inferiore/barra di accoppiamento
Staffa carrozzeria/barra di accoppiamento
Dado leva oscillante braccio superiore
Dado leva oscillante braccio inferiore

RETROTRENO

Dado del mozzo (da allineare a fronte del
foro successivo per coppiglia)

Dado leva oscillante asta di reazione

Freni

Bulloni bloccaggio pinze
Ancoraggio disco/flangia conduttrice
Bulloni disco portaceppi/aste di reazione

1 Edizione 94504 MIRIZITALIAN

Nm
26
30
72
15

81
72

52
57
28

Ibf/piede

19
22

53
33

60

38
12
20
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DATI

Modelli : MINI Mk I - Berline e varianti
- Moke
MINI MK~.11 - Berline e varianti
MINI 830 - Berline e varianti
MOTORE
Tipo: Modelli Mk I e Il.. --
Modelli 850  .............
Cilindrata totale - .-
Rapporto di compressione

Ordine d"accensione -
compressione ».

Pressione di

Regime di minimo lento .. -- -
Regime di minimo veloce .- -
Gioco valvole-bilancieri

Riferimenti messa in fase accensione

Anticipo accensione :
Statico.. . e e
X' *Controllo stroboscopico a 600 g/m.

DISTRIBUTORE
T Marca/Tipo: vecchia produzione .. --
recente produzione . —-
Distanza contatti.. -- . .-

Senso di rotazione pettine e _. .-

Angolo chiusura contatti: DM2 e 25D4
45D4

Capacita condensatore e o .- o

N. di catalogo: DM2 e 25D4..

4A5D4 .o e

Anticipo centrifugo

Controllo in regime di decelerazione*I"

Non siha anticipo al di sotto di

Anticipo a depressisene

Inizio funzionamento Ld .- ..
Fine corsa correttore *

CANDELE

Marca. . oo .. .- .. .-
I o T T
Distanza elettrodi

BOBINA ACCENSIONE

Marca/Tipo .. .- -- --
Resistenza primario a 20C

Assorbimento con accensione inserita

* Gradi e giri/min. albero motore

2.Edizione 87716

PER LA REGOLAZIONE

MINI/TTAXIAN

DEL MOTORE

Anno : 1959 - 67
(848 cc) 1965 - 69
1967 - 69
1989 - 72
8AM
85H
848 cc
8,3=1
3, 4, 2
M.0,5 kg/cmg
300 g/min
900 g/min

0,305 mm (a freddol

Incavi sugli ingranaggi della distribuzione
e tacche sui volano

Carburante Carburante
Super Normale

P.M.S. 7 prima del P.

M.S.
3° prima del P.M.S. 10°prima del P.M.S.

NLucas DM2 o 25D4

bucar 43D4
0,35 - 0,40 mm
“Antiorario
60 3
51°¢ + 5°
0,18 - 0,24 nmF
40768, 41026 40767, 41007
4i411 41410
Carburante Carburante
Super Normale
30°- 37° a 300 g/min 22°-26° a 5000 g/min
24°- 28° a 2500 g/min 15°-1n° a 3900 g/min
16°- 20° a 1300 g/min 1°-5 a 1700 g/min
9°- 15° a 900 g/min
1= 7° a 700 g/min
500 g/min 850 g/min
17£ mm Hg 127 mm Hg

10 a 330 mm Hg 16° a 279 mm Hg

Champion

N9Y o N5

0,625 mm

Lucas LAl2
3,2-3,4 Ohm
3,9 A

(a freddo)

“f’Con tubetto correttore scollegato

Regolazione Motore 1



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modelli : MINI Mk 1 - Berline e varianti; MINI Mk 1 - Moke; MINI Mk Il - Berline

MINI 850 - Berline e varianti (continuazione)

CARBURATORE
Marca/Tipo <* *e »< .- .« .. S.U« Tipo HS2
Contrassegno molla contrasto stantuff »» Rosso
Diametro diffusore oo .. . R ». 2,29 mm
Ago conico : permiscela normale ». *. .. EB
per miscela ricca .- ». - M
per miscela povera «® o ». GG

Regolazione Motore 2 MINiZITALIM 87716

varianti ;

2_Edizione



DATI

Modelli : MINI Mk li - Berline e varianti
MINI 1000 - Berline
MOTORE
Tipo .. .- > -
Cilindrata totale - .o e

Rapporto di compressione
Ordine d*accensione
Pressione di compressione
Regime di minimo lento ..
Regime di minimo veloce

». --

Anticipo accensione
Statico .. -

"t'* Controllo stroboscopico a 600 g/m.

Riferimenti messa in fase accensione

». » - -.®

Gioco valvole (a freddo) »e

DISTRIBUTORE

Marca/Ztipo ,» e e e .
Senso di rotazione pettine .» ».
Angolo chiusura contatti: 25D4 --
45D4

Distanza contatti .» ». ». oo
Capacita condensatore »e > e
N» di catalogo: 2574 ». o*

45D4 ...

Anticipo centrifugo
Controllo in regime di decelerazione

Non si ha anticipo al di sotto

Anticipo a depressione

Inizio funzionamento

Fine corsa correttore* s

CANDELE
Marca
Tipo
Distanza elettro

BOBINA ACCENSIONE

Marca/Tipo -« .. e e

Resistenza primario a 20 C ». .

Assorbimento, con accensione inserita
CARBURATORE

Marca/Tipo -- . ». oo

Contrassegno molla contrasto stantuffo

Diametro diffusore .- -

Ago conico : per miscela normale
per miscela ricca --
per miscela povera ..

* Gradi e giri/rain. albero motore

2_.Edizione 87716

5 prima del P.M.S,
8° prima del

Incavi

tacche sul

PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

(998 cc) Anno 1967 - 1969
(998 cc) 1969 - 72
99H

998 cc

8,3:1

1, 3, 4, 2

10,5 kg/cmq

500 g/min

900 g/min

Camioncino/Furgone

7° prima del P.M.S.

10 prima del P.M.S*
della distribuzione e

P.M.S
ing
Vo

sugli

0,305 mm

Lucas

/~r .
25D4 o 43D4

Antiorario

60° +
51° +

5

0,35 - 0,40 mm
0, 8 - 0,24 mF

<><0N4 . Camionci no/Furgone
4093%, 41030 41007
41412 41410
a 5000 g/min 22°-26° a 5000 g/min
a 3400 g/min 15°-19° a 3900 g/min
a 1600 g/min 1°~ 5° a 1700 g/min
1300 g/min
900 g/min
600 g/min ,850
12€£ mm Hg
14 a 279 nn Hg % a 279 mm Hg
Champion
N9Y o N5
0,625 mm
Lucas LA12
3,2 - 3,4 Ohm
.- -* 3,9 A
*n »* RoOSssO
2,29 mm
Qe GX
*x e M
e* GG
J" Con tubetto correttore scollegato

MINIZITALIAN

Regolazione lotore 3



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modelli: MINI Mk 1 e Il CON CAMBIO AUTOMATICO (848 cc) Anno : 1965-69
MOTORE
Tipo .. .- 8AH
Cilindrata totale .- .. - .. .. 848 cc
Rapporto di compressione -- -- .. 8,9:1
Ordine d"accensione -- .- - .- -1, 3» 4, 2
Pressione di compressione .. —a - -- 11,25 kg/cm2
Regime di minimo lento - -- .- .- 650 g/min
Regime di minimo veloce .. -- .- .- 1050 g/min
Anticipo accensione
Statico .. -- P -- - -- 3° prima del P.M.S.
I1*Controllo stroboscopico a 600 g/m. 50 prima del P_M.S.
Riferimenti messa in fase Incavi sugli ingranaggi della distribuzione

Gioco bilancieri-valvole (a freddo)

DISTRIBUTORE

Marca/Tipo .. - . . -
Senso di rotazione del pettine .. .. -
Angolo di chiusura contatti: 25D4

45D4
Distanza tra i contatti .- .- .- -
Capacita condensatore .- -- -- -- 0,18 - 0,24 mF
N. di catalogo: 25D4 - .- .- . 41134, 41242,41251

45D4 ..

Anticipo centrifugo

Controllo in regime di decelerazione*N* e_ a 5500 g/min
a 4800 g/min
a 1800 g/min
a 1600 g/min
a 800 g/min
Non si ha anticipo al
Anticipo a depressione
Inizio funzionamento 762 min Hg
Fine corsa correttore* 18° a 381 mm Hg
CANDELE
Marca. . - g o - -- -- .. Champion
I o1 N9Y o N5
Distanza elettrodi »s -- -- -- .. 0,625 mm
BOBINA D"ACCENSIONE
Marca/Tipo .. -- -- -- .- -- .. Lucas LA12
Resistenza primario a 20 C -- -- -- .. 3i2 - 314 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con accensione inserita .. .. 3i9 A
CARBURATORE
Marca/Tipo
Contrassegno molla contrasto stantuffo - .- Rosso
Diametro diffusore
Ago conico : per miscela normale o o -- AN
per miscela ricca oo *e .. H6
per miscela povera me e« .- EB
* Gradi e giri/min. albero motore t:Con tubetto correttore scollegato

Regolazione >utore 4 L.al/ " ITALIAN 87716 2.Edizione



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modelli: MINI Mk Il CON CAMBIO AUTOMATICO (998 co) Anno: 1967 - 69
MINI 1000 e CLUBMAN CON CAMBIO AUTOMATICO 1969 - 74 1

MOTORE

TIPO - .- - - - 9AG, 99H

Cilindrata totale . - - .- 998 cc

Rapporto di compressione ............ 8,9:1

Ordine d"accensione ................. 1,3, 4, 2

Pressione di compressione -- .- 11, 25 kg/cm2

Regime di minimolento - - - 650 g/min

Regime di minimoveloce ee - - 1050 g/min

Anticipo accensione:

Statico .- - - - - 4° prima del P.M.:
1* Controllo stroboscopico a 600 g/min 6 prima del P,
Riferimenti messa in fase accensione Incavi sugli ij ggi di distribuzione e
tacche sul titore
Gioco bilancieri-valvole (a freddo).. 0,305 mm

DISTRIBUTORE

Marca/Tipo - . - .- Lucas 25D4 o
Senso di rotazione del pettine Antiox ario
Angolo chiusura contatti: 25D4..
45D4 . . gi - é;
Distanza tra i contatti .. ». 0,35 - 0,40 mm
Capacita condensatore 0,18 - 0,24 mF
N. catalogo : 25D4 41134, 41242
45D4
Anticipo centrifugo
Controllo in regime di decelerazione 30 a 5500 g/min
24° - 28° a 4800 g/min
15° - 19° a 1800 g/min
12° - 16° a 1600 g/min
0° - 4° a 800 g/min
Non si ha anticipo al di sott 600 g/min
Anticipo a depressione
Inizio funzionamento 762 mm Hg
Fine corsa correttore* a 381 mm Hg
CANDELE
Marca. . Champion
Tipo N9Y o N5
Distanza elettrodi 0,625 mm
BOBINA D"ACCENSIONE
Marca/Tipo .. .- .- .- - Lucas LA12
Resistenza primario a 20 C 3,2 - 3,4 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con accensione inserita 3,9 A
CARBURATORE
Marca/Tipo .. - -- .. S.U. Tipo HS4
Contrassegno molla contrasto stantuffo .. Rosso
Diametro diffusore .- .- .- .- 2,29 mm
Ago conico per miscelanormale -- .. AC
per miscelaricca .- .. M1
per miscela povera .- .- HA
* Gradi e giri/min. albero motore 1:Con tubetto correttore scollegato
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DATI

Modelli : MINI-COOPER (997 cc)

MOTORE

Tipo -- - ».
Cilindrata totale ».
Rapporto di compressione A. C»
B. C,
Ordine d’accensione oo
Pressione di compressione
Regime di minimo lento >»
Regime di minimo veloce ».
Anticipo accensione:-
Fisso : Alta compressione
Bassa compressione
Controllo stroboscopico a 600 g/min
*Alta compressione
*Bassa compressione
Riferimenti messa in fase accensione

Gioco valvole-bilancieri *»

Con tubetto correttore scollegato

DISTRIBUTORE

Marca/Tipo

Senso di rotazione del pettine

Angolo di chiusura contatti

Distanza tra i contatti

Capacita condensatore

N. di catalogo

Anticipo centrifugo

decelerazi,

Controllo in regime di

0,

Non si ha anticipo a regim
Anticipo a depressione

Inizio funzionamento

Fine corsa correttor

Con tubetto

CANDELE

Marca e . > .. ». ».
Tipo
Distanza elettrodi.» .. ..

BOBINA ACCENSIONE

Marca/Tipo .. -- 5 - Lucas Hal2
Resistenza primario a 20 C ». 3 - 3,4 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con accensione inserita 3,9 A
CARBURATORI
Marca/Tipo .. -- -- -- Doppi, S.U. Tipo HS2
Contrassegno molle contrasto stantuffi Rosso
Diametro diffusore o .- e 2,29 mm
Aghi conici : per miscela normale GZ
Regolazione Motore 6 Mm/ZITALIAN 87716

ctore scollegato

ca 500 g/min
900 g/min

prima del P.M
? prima del P.M.

9° prima del P.
7 prima del P.M.S

PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Anno

: 1961 - 64

della distribuzione

Bassa compressione

Incavi sugli ngranaggi

e tacche n valano
0,305 mm G do)

giri motore
Lucas
Antiorario
6d5 + 36
0,35 - 0,40 mm
0;18 - 0,24 mF
40774 40873
Alta compressione*
16°-22° a 1600 g/min 26°-30° a
2-8 a 1000 g/rain 21°-25° a
0°— 3° a 800 g/min 15 -19 a
8°-12° a
0°-5° a
600 g/min 300 g/min
76”2 mm Hg 101 mm Hg
14 a 203 mm Hg 14 a 177
*Gradi e giri motore

Champion
N5
0,625 mm

2600 g/min
2000 g/min
1200 g/min
900 g/min
600 g/min

mm Hg

2 _Edizione



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modelli : MINI-COOPER (998 cc) Anno : 1964 - 69
MOTORE
TH PO e iiieaaan 9FA, 9FD
Cilindrata totale .- *e .- e 008 cc
Rapporto di compressione : A.C* .- .. 9:1
B.C. e 7%8:1
Ordine d*accensione .- «. .« >» 1, 3» 2
Pressione di compressione : A.C. ot >» 11,6 kg/cmq
B.C. «e .. 10,5 kg/cmq
Regime di minimo lento «e .- oo e 500 g/min
Regime di minimo veloce.. .- .- 900 g/min
Anticipo accensione :- Alta compressione Bassa compressione
Fisso .. -- -- .- »e «*5 prima del P.M.S. 5" prima del P_M.S.
(Carburante N. ot-
tano 91 a 96)
~eControllo stroboscopico a 600 g/min 7 prima del P.M.S 7 prima del P_M.S.
Riferimenti messa in fase accensione Incavi sugli iingranaggi della distribuzione e
tacche sui vo.lano
Gioco valvole-bilancieri (a freddo) 0,305 mm
m|Con tubetto correttore scollegato *Gradi e giri motore
DISTRIBUTORE
Marca/Tipo 4D4
Senso di rotazione del pettine < .,ﬁggioragio
Angolo chiusura contatti - ot i 3
Distanza tra i contatti.. . . 0,35 - 0,40 ram
Capacita condensatore .. - ,18 - 0,24 mF
N. di catalogo - .- . 40955, 41032 40958, 41031
Anticipo centrifugo Alta compressione Bassa compressi»
Controllo in regime a 6000 g/min gffgggﬁ a 5500 g/min
a 5400 g/min 2 0—30 a 4400 g/min
a 4200 g/min 22 -2 a 2200 g/min
a 2300 g/min 1%0—%8 a 1800 g/min
a 8co g/min 3 -9 a 1000 g/min
a 800 g/min o -3 a 600 g/min
Non si ha anticipo a 300 g/min 400 g/min
Anticipo a depressione
Inizio funzionamento 7672 mm Hg 7672 mm Hg
Fine corsa correttore*T 14 a 203,2 mm Hg 16 a 177 mm Hg
Con tubetto correttore scollegato oGradi e giri motore
CANDELE
Marca. . .- o - -- o .. Champion
Tipo .. - -- -- -- .- .- N5
Distanza elettrodi -- -- .- .- 0,625 mm
BOBINA ACCENSIONE
Marca/Tipo .. -- -- - - -. Lucas Hal2
Resistenza primario a 20 *. -- .. 3- 3,4 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con accensione inserita .- 3,9 A

MINIZITALIAN Regolazione Motore 7



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

MINI-COOPER (998 cc) - continuazione

CARBURATORI
Marca/Tipo .. -- >» .» - Doppi, S.U. Tipo HS2
Contrassegno molle contrasto stantuffi Blu
Diametrodiffusori -- 2,29 mm
Aghi conici :per miscelanormale GY
per miscela ricca M
per miscela povera GG

Regolazione Motore 8 MIINIZITALIAN



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

MINI/ _ETALIM

Modelli : MINI-COOPER "S"™ (970 cc e 071 cc) Anno 1963 - 65
MOTORE
Tipo - .« 9FC, 10F
Cilindrata totale ee 970cc, 1071 cc
Rapporto di compressione 970 cc 10:1
1071 cc 9:1
Ordine d’accensione e »e 1, 3, 4, 2
Pressione di compressione e 13,36 - 14,07 kg/cmq
Regime di minimo lento «= »« ca 600 g/min
Regime minimo veloce o »e 1000 g/min
Anticipo accensione
Fisso : 970 cc .- .- 12 prima del P_M.S.
1071 cc Lad g 3°O prima chr -M.S.
Controllo stroboscopico a 600 g/min*:970 cc 120 prima del 'F..M.S.
1071 cc 5" prima dei P.M.S.
Riferimenti messa iIn fase accensione** S Incavi sugli ingranaggi della distribu-
zione e lacche sul volano
Gioco valvole-bilancieri : Normale 0,30 mm (a freddo)
Competi zioni 0,38 I (a freddo)
*Gradi e giri motore
DISTRIBUTORE ‘ f
Marca/Tipo Ylcas 230
Senso di rotazione pettine -« *“Antiorario
Angolo chiusura contatti-* *"60° +_ 3°
Distanza tra i1 contatti .. [ == *90,35 - 0,40 mm
Capacita condensatore oo *0,18 - 0,24 nF
N. di catalogo -» o «40819
Anticipo centrifugo
Controllo in regime di decelerazione™* «28° - 32 7000 g/min
22° - 26C 5200 g/min
10- . 14 1600 g/min
6 . 12 1000 g/min
0- . 3° 600 g/min
Non si ha anticipo a regina inferiori a - g/min
*Gradi e giri motore
CANDELE
Marca o L o o o o =»Champion
LI T 1 2 -NoY
Distanza elettrodi .- —- L L — «*0,625 mm
BOBINA ACCENSIONE
Marca/Tipo »e -« o - - - e»Lucas HA12
Resistenza primario a 20 C > o o .3 - 3,4 ohm (a freddo)
Assorbimento, con l"accensione inserita oo »*3,9 A
CARBURATORI
Marca/Tipo - L — »» L -* *»Doppi, S.U. Tipo HS2
Contrassegno molle contrasto stantuffi - «-Rosso
Diametro diffusori.e- e ». «e oo »»2,29 mm
Ago conico: 970 cc o o« o »« -»MN (per miscela normale)
b 71 cc -« .- -> *« «*H6 (per miscela normale)

Regolazione Motore 9



DATI

Modelli : MINI-COOPER "s" (Mk. I, 11 &

7))

MOTORE

: Modelli Mk
Modelli Mk

Cilindrata totale
Rapporto di compressione
Ordine d"accensione ..
Rapporto di compressione
Regime di minimo lento
Regime di minimo veloce
Anticipo accensione:

Fisso.. -

Controllo stroboscopico a 600 g/min
Riferimenti messa in fase accensione

I & 11
11

Tipo

Normale --
Competizioni

Gioco valvole-bilancieri

oCGradi

DISTRIBUTORE

Marca/Tipo

Senso di rotazione pettine
Angolo chiusura contatti
Distanza tra i contatti
Capacita condensatore

N. di catalogo

Marca
Tipo
Distanza elettrodi

BOBINA D*ACCENSIONE.

Marca/Tipo \% - -- -
Resistenza primario a 20 C..

Assorbimento, con accensione inserita
CARBURATORI

Marca/Tipo - -- -- -

Contrassegno molle contrasto stantuffi

Diametro diffusori .. - -

Aghi conici : per miscela normale
per miscela ricca
per miscela povera

Regolazione Motore 1C

e giri

PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Anno : 1964/70 in poi

12FA

12H

1275 cc

9,75=1

1, 3, 4, 2

13,36 - 14,07 kg/cmg a 500 g/rain

ca 600 g/min

ca 1000 g/min

2° prima del P_M.S.

4 prima del P.M.S.

Incavi sugli ingranaggi della distribu>
zione e tacche sul volano

0,30 (a ireddo)

0,38 (0o freddo)

mo

cas 23D4
Antiorario
r o 0
60 + 3
0,35 - 0,40 mm
0,18 - 0,24 mF
40819, 41033

28° - 32°
22° - 26°
10 - 14
B° . 12
o) 6
o-3
50 g/min

7000 g/min
5200 g/min
1600 g/min
1000 g/min
600 g/min

(¢]

QoL o

motore

Champion
N9Y
0,625 mm

Lucas HA12
3 -4 Ohm (a freddo)
3,9 A

Doppi, S.U. Tipo HS2
Rosso

2,29 mm

M

AH2

EB

MINIZITALIAN



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modelli: MINI CLUBMAN Anno : 1969 - 72
MOTORE

T © 2 T 99H

Cilindrata totale .- - 998 cc

Rapporto di compressione .. .- .- 8,3:1

Ordine d"accensione .. -- .. .- b 3, 4, 22

Pressione di compressione .. -- 10,5 kg/cm

Regime di minimo lento -- «« - 500 g/min

Regime di minimo veloce 900 g/min

Anticipo accensione:

Statico.. -- - - - .- 5° prima del P.M.S.
I Controllo stroboscopico a 600 g/min 8° prima del P_M.S.

Riferimenti messa in fase accensione
Gioco bilancieri-valvole (a freddo) ..

DISTRIBUTORE

Marca/Tipo -- -- --
Senso di rotazione del pettine
Angolo chiusura contatti: 25D4 ..

45D4

Distanza tra i contatti

Capacita condensatore
a 5000 g/min
a 3400 g/min
a 1600 g/min
a 1300 g/min
a 900 g/min

BOBINA D*"ACCENSIONE

Marca/Tipo .. - .- .- -- - .- Lucas LA12

Resistenza primario a 20 C -- .- - ..3,2-3,4 Ohm (a freddo)

Assorbimento, con accensione inserita .- 3,9 A

CARBURATORE

Marca/Tipo

Contrassegno molla contrasto stantuffo et .- Rosso

Diametro diffusore .-

Ago conico : per miscela normale .o .o .. GX

per miscela ricca o9 9m - M
per miscela povera .- .o .. GG
* Gradi e giri/min albero motore ' Con tubetto correttore scollegato

MINIZITALIAN Regolazione Motore 11



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modelli : MINI 1275 GT Anno : 1969 - 72
MOTORE
Tipo 12H
Cilindrata totale ». o - -- 1274,86 cc
Rapporto di compressione : A.C* .- 8,8:1
B.C. 8 1
Ordine d’accensione e _* e 1, 3, 4, 2
Pressione di compressione .. .- ». 12,3 kg/cm2
Regime di minimo lento o ». -- 650 g/min
Regime di minimo veloce ». o .- 1050 g/min
Anticipo accensione:
Statico - . 8° prima del P.M.S.
*ontrollo stroboscopico a 600 g/min 10° prima del P_M.S*
i gmenti messa in fase accensione Incavi sugli ingranaggi della distribuzione
Marca/Tipo », -- -- -5 *_Lucas LA12
Resistenza primario a 20 C », ..3,2 - 3,4 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con accensione inserita ..3,9 A
CARBURATORE
Marca/Tipo ». » .- - -- ..S.U. Tipo HS4
Contrassegno molla contrasto stantuffo - -Rosso
Diametro diffusore.. -« > -- .-2,29 nro
Ago conico : permiscela normale -- ..AC
per miscela ricca ». ..BQ
per miscela povera -- ..HA
* Gradi e giri/min. albero motore 'T* Con tubetto correttore scollegato

Regolazione Motore 12 MINiZITAb AN 87716 2 Edizione



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Model li MINI 850 Berline e Varianti (848 cc) Armo : 1972 - 74
MOTORE
8 I o 1o 85H
Cilindrata totale - - .- -- -- 848 cc
Rapporto di compressione .. .- ». ». ».8,3:1
Ordine d"accensione ». ». . ». ». ...1, 3, 4,
Pressione di compressione -- ». ». 10,5 kg/cm2
Regime di minimo lento ». ». ». ». 800 g/min
Regime di minimo veloce .. ». ». oo 1100 - 1200 g/rain
Gioco valvole-bilancieri (a freddo) 0,30 mm
Riferimenti messa in fase accensione Incavi sugli ingranaggi della distribuzione

e tacche sul volano
Anticipo accensione:

Statico .- ». ». ». ». P_.M.S. prima del P.M.S.
Controllo stroboscopico a 1000 g/min 19° prima del P prima del P_M.S.
»ISTRIBUTORE
Marca/Tipo ». ». ». ». ». ». .« Lucas 25D4 c
Distanza tra i contatti ». ». ». ». ». 0,35 - 0,40 mm
Senso di rotazione del pettine Antiorari
Angolo chiusura contatti: 25D4 60° + 3°
45D4 51° + 5°
Capacita condensatore e e 0,18 « 0,24 mF
N. di catalogo: 25D4 41026 41569 ¢
45D4 41411 41570 ¢
Anticipo centrifugo -
Controllo in regime di decelerazione* I 3400 g/m 18°-22° a 4000 g/m
2500 g/m 11°-15° a 2800 g/m
1300 g/m 4°- 8° a 1600 g/m
900 g/m 0°- 3° a 800 g/m
700 g/m
Non si ha anticipo al di sotto di 500 g/min 300 g/min
Anticipo a depressione
Inizio funzionamento 178 mm Hg 127 mm Hg
Fine corsa correttore* 10° a 330 mm Hg 20° a 330
CANDELE
Marca/Tipo -- Champion N9Y

Distanza tra gli elettrodi 0,65 mm

dOBIBA D"ACCENSIONE

Marca/Tipo - . Lucas LA12
Resistenza primario e ?.CC 3,2 - 3,4 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con accensione inserita 3,9 A
CARBURATORE
MarCa/Tipo - Mo e aaaaaan
Sigla .- - -- AUD 449
Contrassegno molla contrasto stantuffo Rosso
Diametro getto - ». -- ». 3 mm
Ago conico -- .- ». ». ». AAV

GAS DI SCARICO

Tenore max. ossido di carbonio al minimo
controllato con analizzatore ». . < 3,5 - 4,5%

* Gradi e giri/min motore ~Tubetto correttore scollegato ¢ 1974 in poi : Montato su un nu-
mero limitato di vetture con
cambio meccanico

1le Edizione 87716 MINI/ZItallan Regolazione Motore 13



DATI

PER LA REGOLAZIONE DEL

MOTORE

Modelli: MINI CLUBMAN (998 cc)
MINI 1000 - Berline e Varianti Anno: 1972 - 74
MOTORE
Tipo -. e e e e e e e e e e 99H
Cilindrata totale ... ... . ... ... i ia... 998 cc
Rapporto di compressione e - . . »»8,3:1
Ordine d’accensione .. Do e 1, 3» ~ 2»
Pressione di compressione ». - ». .» 10,5 kg/cm
Regime di minimo lento ». . ». »  ». 800 g/min

Regime di minimo veloce .-
Anticipo accensione:

6tatxco ». - ». »

»eControllo stroboscopico a 1000 g/min ,

Riferimenti messa in

Gioco valvole-bilancieri

DISTRIBUTORE

Marca/Tipo

Senso di rotazione del pettine
Angolo chiusura contatti: 25D4
45D4

Distanza tra i contatti
Capacita condensatore -

».

1100 - 1200 g/rain

............ ..5° prima del P.M.S. , F10° prima del P.M.S
.11° prima del P.M.S. + [I3° prima del P.M.S
». Incavi sugli ingranaggi della distribuzione

fase accensione ,

(a freddo)».

e tacche sul/volano
, 0,30 mm

»

Lucas 25U*v
Antiorario
60° + 31

- 0

50 t 5>
0,35 <« 0,40 mm
0,10 - 0,24 mF

N. catalogo: 25D4 ». ». .. ». .. 41254 41246 ¢
45D4 o 41212 41418 @
Anticipo centrifugo - .- - .- ©-26° a 5000 g/m 18°-23° a 5600 g/m
Controllo in regime di decelerazione*"]” >°-20° a 3400 g/m 14°-18° a 4000 g/m
>°-13° a 1600 g/m 9°-13° a 2400 g/m
>°-jo° a 1300 g/m 6°-10° a 1500 g/m
S. ©a 900 g/m 0°- 1° a 900 g/m
Non si ha anticipo al di sotto di 600 g/min 800 g/min
Anticipo a depressione
Inizio funzionamento 127 mm Hg 152 mm Hg
Fine corsa correttore* 14° a 279 mm Hg 16° a 356 mm Hg
CANDELE
Marca/Tipo ». Champion N9Y
Distanza elettrodi 0,65 mm
BOBINA D *ACCENSIONE
Marca/Tipo > Lucas LA12
Resistenza primario 3,2 - 3,4 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con accensione inserita 3,9 A
CARBURATORE
Marca/Tipo -- .- oo ». SU Tipo HS2
Sigla > oo ». oo ». .- AUD 509
Contrassegno molla contrasto stantuffo Rosso
Diametro getto ». -- ». -- -- mm 3
Ago conico ». ». .. ». AAV
GAS DI SCARICO
Tenore max ossido di carbonio al minimo,
controllato con analizzatore [ 3,5 - 4,5?
Gradi e giri/min motore '§'Tubetto correttore scollegato -tl974 in poi: Montato su uri

Regolazione Motore 14

numero limitato di vetture
con cambio meccanico
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DATI

Modelli conformi ai regolamenti europei

Modelli : MINI 1275 GT

MOTORE

Tipo
Cilindrata totale
Rapporto di compressione
Ordine d’accensione ee
Pressione di compressione
Regime di minimo lento
Regime di minimo veloceee
Anticipo accensione:

Statico o« «e «e
"“t*Controllo stroboscopico a 1000 g/min ee
Riferimenti messa in fase accensione

». *e oo

Gioco valvole-bilancieri

DISTRIBUTORE

(a freddo).#

oo *o

Marca/Tipo o
Senso di rotazione del pettine
Angolo chiusura contatti : 25D4

45D4

Distanza tra i1 contatti

Capacita condensatore

N. di catalogo: 25D4
45D4

e -

».

Anticipo centrifugo
Controllo in regime di decelerazione*1Me

PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

in materia d’inquinamento atmosferico (CEE 15)

1972 - 74
1974 - 76

Anno:

. 12H

ee 1274,86 ccC
.«8,8:1

1, 3» 4, 2

e 12,3 kg/cm2

750 g/min

1100 - 1200 g/min

». 8° prima del P.M.S.

13° prima del P_M.S.

Incavi sugli ingranaggi della distribuzione
e tacche sul volano

0,30 mm

Lucas 25D4 o
Antiorario
60° + 3°
51° +, 5C
0,35 -%,40
0,18 -0,24 mF
41257» 4i2l14

8A-22 a 4000 g/min
1~ - 15° a 2800 g/min
,5°- 10° a 2100 g/min

4 -8° a 1600 g/min
0° -3° a 800 g/min
Non si ha anticipo al di sotto di .. 300 giri/tnin
Anticipo a depressione
Inizio funzionamento o . . e .76 mm Hg
Fine corsacorrettore* ee RS . .. 20 a 254 mm Hg
CANDELE
Marca/Tipo -- - o .- .. Champion N9Y
Distanza elettrodi ........ ... ... ....... - ». 0,65 mn
BOBINA D"ACCENSIONE
Marca/Tipo . S « .- .- Lucas LA12
Resistenzaprimario a20°i e - o . 3»2 -37 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con accinsi* e inserita e 3i9 A
CARBURATORE
Marca/Tipo . - - . e _.SU Tipo HS4
Sigla e aaaaaaan AUD 567
Contrassegno molla contrasto stantuffo - = ROSSO
Diametro getto . R e _e 3 m
AgO CcoOniCO ... - o -- ABB
GAS DI SCARICO
Tenore max. ossido di carbonio al minimo,
controllato con analizzatore .. ..3-4,5%
* Gradi e giri/min. motore ~ Con tubetto correttore scollegato
> «Ediizione 94504 MINIZITALIAN Regolazione Motore 15



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

in materia dlinquinamento atmosferico (CEE 15)

Modelli conformi ai regolamenti europei
Modelli: MINI 850 - Berline e Varianti
MOTORE
Tipo .. --
Cilindrata totale
Rapporto di compressione

Ordine d"accensione
Pressione di compressione
Regime di minimo lento ..
Regime di minimo veloce
Gioco valvole-bilancieri
Riferimenti messa in

Anticipo accensione:
Statico*.

~eControllo stroboscopico a 1000 giri/min

DISTRIBUTORE

Marca/Tipo .. .-
Distanza tra 1 contatti
Senso di rotazione del
Angolo chiusura contatti
Capacita condensatore ..
N. di catalogo - --

Anticipo centrifugo

Controllo in regime di

Non si ha anticipo al di
Anticipo a depressione

Inizio funzionamento
Fine corsa correttore*

CANDELE

Marca/Tipo
Distanza tra gli elettrodi

BOBINA D"ACCENSIONE

Marca/Tipo
Resistenza primario a 20WC
Assorbimento, con accensio

CARBURATORE

Marca/Tipo
Sigla --

Contrassegno molla contrasto stantuffo

Diametro getto
Ago conico ..

GAS DI SCARICO

Tenore max ossido di

(a freddo)
fase accensione

pettine

«.

sotto di

controllato con analizzatore

* Gradi e giri/min motore

Regolazione Motore I6

decelerazione*T

carbonio al minimo,

MINIZITALIAN

848 cc Anno:

85H

848 cc

8,3:1

1, 3, 4, 2

105 kg/cm”

800 giri/min

1100 - 1200 giri/min

0,30 mm

Incavi sugli ingranaggi
tacche sul volano

P.M.S.
P.M.S.

6° prima del
11° prima del

Lucas 45D4
0,35 - 0,40 r=s
Antiorario

51° + 5°

0,18 - 0,24 mF
41570

18< a 4000 giri/min
11~ur 155 a 2800 giri/min
a 1600 giri/min

do - 800 giri/min

cr - 3° a
300 giri/min

12g mm Hg
20° a 330 mm Hg

Champion N9Y
0,65 mm

Lucas LA12
3,2 - 3,4 Ohm (a freddo)
3,9 A

SU Tipo HS4
AUD 611
Rosso

3 mm

ABS

3,5 - 4,5%

Tubetto correttore scollegato

94504

1974

2 .

76

della distribuzione,

Edizione



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modelli conformi ai regolamenti europei iIn materia d"inquinamento atmosferico (CEE 15)
Modelli: MINI CLUBMAN (Cambio meccanico ed automatico) Anno : 1974 * 76
MINI 1000 - Berline e Varianti (Cambio meccanico) 998 cc
- Berline (Cambio automatico)
MOTORE
8 I o T J 99H
Cilindrata totale _» .. .. .- .. 998 cc
Rapporto di compressione .. e e eeeeaaaaaan 8,3=1
Ordine d"accensione .. .. .- .. .- > 1, 3t 2
Pressione di compressione .. .. .- L .= .. 10,5 kgZcm®
Regime di minimo lento . o> ». ». .. ». 750 giri/min

Regime di minimo veloce --
Anticipo accensione:

.Statico ». ». ». e e ».
-eControllo stroboscopico a 1000 giri/min »,
Riferimenti messa in fase accensione ». »,
Gioco valvole-bilancieri (a freddo) .. ». ».
DISTRIBUTORE

Marca/Tipo ». ». ». ». - ..

Senso di rotazione del pettine ». .- - .-
Angolo chiusura contatti ». ». ». ». ».
Distanza tra i contatti ». ». - ».

Capacita condensatore ». ». ». ». ».
N. di catalogo .. -- ». -- ». .- --

Anticipo centrifugo

Controllo in regime di decelerazione>t*..

Non si ha anticipo al di sotto di

Anticipo a depressione

Inizio funzionamento
Fine corsa correttore*

\NDELE

Marca/Tipo --
Distanza tra gli elettrodi

BOBINA D"ACCENSIONE

Marca/Tipo .
Resistenza primario a
Assorbimento, con ac< >ne inserita

ARBURATORE

Marca/Tipo -- -- --
Sigla
Contrassegno molla contrastostantuffo -- --
Diametro getto .. -- - e - .- ».
Ago conico -- .- - -- -- ”-

\S DI SCARICO

Tenore max di ossido di carbonio al minimo
controllato con analizzatore .. .. ..

* Gradi e giri/min albero motore

2 Edizione 94504

MINIZITALIAN

... 1100 - 1200 giri/min

..4° prima del P.M.S.
». 7 prima del P.M.S.

».

».

».

,- 0,18 - 0,24 mF
.- <MAI8
14° - 18° a 4000
9° - 13° a 2400
6° - 10° a 1500
0° - 1° a 900 giri/min

800 giri/min

152 mm Hg
16° a 356 mml Hg

Champion N9Y

0,65 nim
Lucas LA12
3,2 - 3,4 Ohm (a freddo)
3,9 A

..SU Tipo HS4

.--AUD 679

Rosso

,- 3 i

.- ABX

.- 3,5 - 4,5%

"t*Tubetto correttore scollegato

Regolazione Motore
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DATI

PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

1974 “ 76

della distribuzione

Modelli conformi ai regolamenti europei in materia d*inquinamento atmosferico (CEE 15)
Modelli: MINI CLUBMAN 1098 cc Anno:
MOTORE
Tipo * e oo 10H
Cilindrata totale ». .. 1098 cc
Rapporto di compressione ee . 8,5:1
Ordine d’accensione .. - B, - 1» 3, 4, 22
Pressione di compressione o - 11,6 kg/cin
Regime di minimo lento .- I 2 .. 750 giri/min
Regime di minimo veloce .- o . 1100 - 1200 g/min
Anticipo accensione:
t Statico ». o », ¥« , 9° prima del P.M.S.
sControllo stroboscopico a 1000 g/min ». 12° prima del P_.M.S.
Riferimenti messa in fase accensione Incavi sugli ingranaggi
e tacche sul volano
Gioco valvole-bilancieri (a freddo).. 0,30 mm
DISTRIBUTORE
Marca/Tipo - - -- . .- Lucas 25D4
Senso di rotazione del pettine .. . , Antiorar
Angolo chiusura contatti: 25D4 - .- - 60° + 3°
45D4 L .... 51 +.or
Distanza contatti - - - *. 0,35 - 0,40
Capacita condensatore o - o e 0,18-0,24
N. di catalogo: 25D4 . . .. 41746
45D4 ... .
Anticipo centrifugo -
Controllo in regime di decelerazione*7*. 5 *- 24 a 6000 g/min
14° - 18° a 4000 g/min
9° - 13° a 2400 g/min
6° - 10° a 1500 g/min
0° - 1° a 900 g/min
800 g/min
An{E'dﬁ!8 fupzppaansphe ™ - - 152 ‘mm Hg
Fine corsa correttore* . - -» ». 16° a 356 mm Hg
CANDELE
Marca/Tipo o Champion N9Y
Distanza elettrodi 0,65 mm
BOBINA DI1ACCENSIONE
Marca/Tipo o Lucas LA12
Resustenza prlmarlo a 20°C 3,2 - 3,4 Ohm (a freddo)
Assorbimento, con acconcicne inserita o e 3,9 A
CARBURATORE
Marca/Tipo « SU Tipo HS4
Sigla - - oo - .. > AUD 508
Contrassegno molla contrasto stantuffo Rosso
Diametro getto L o ». .- 3 mm
Ago conico o . * ABP
GAS DI SCARICO
Tenore max. ossido di carbonio al minimo,
controllato con analizzatore - .- e 3 - 4,5%

* Gradi e

Regolazione Motore

giri/min albero motore

MINIZITALIAN

94504

~fcon tubetto correttore scollegato
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DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modello: Mini 850 - Berlina e varianti
conformemente ai regolamenti europei

per il controllo dell’emissione di scarico

(ECE 15)

MOTORE

Tipo

Cilindrata totale

Rapporto di compressione

Ordine d’accensione

Pressione di compressione

Regime del minimo

Regime del minimo veloce

Gioco valvole/bilancieri (a freddo)
Riferimenti messa in fase

Messa in fase dell"accensione:
stroboscopica a 1000 giri/min.* t

SPINTEROGENO

Modelio/tipo

Distanza tra i contatti
Rotazione spazzola
Angolo dwell

Portata condensatore
Numero di serie

Anticipo centrifugo

Controllo regime di decelerazione * t

Non si ha anticipo al di sotto dei
Anticipo a depressione

Inizio funzionamento
Fine corsa *
* Gradi albero motore e
min.
t e con tubo di depr
staccato

CANDELE

Model lo/tipo
Distanza elettrodi

BOBINA D "ACCENSIONE

Model lo/tipo
Resistenza primaria a 20cC (68°F)
Assorbimento con accensione inserita

CARBURATORE
Model lo/tipo
Sigle specifica

Molla del pistoneino
Diametro getto
Spillo

EMISSIONE DI SCARICO

Indice di lettura con analizzatore gas di
scarico a regime motore del minimo

1 Edizione 94504

mini/italian

Anno: 1976 in poi

85H
51,7 pollici cubi 848 cc
8,3:1
1-3-4-2
170 libbre/poli.quadro 11,9 kgf/cmq
750 giri/min.
1200 giri/min.
0,012 poli. 0,3 mm
incavi sugli ingranaggi della distribuzio-
ne e tacche sul volano

7° PPMS

Lucas USD™

0,014 - 0,016 poli,
antioraria

51° + 5°

0,18 - 0,24 microfarad
klhl'Jd

0,36 - 0,40 moa

2 -28° a 4800 giri
18e-22° a 2800 giri
12°-16° a 1600 gir i/mi
0°-4° ad 800 giri/min.
300 giri/min.

(3-15-9)

3 poli. Hg 76,2 mm Hg
18° a 1,5 poli. Hg 381 mm Hg
Champion N9Y

0,025 poli. 0,65 T

Lucas LA 12
3,2 - 3,4 ohm
3,9 amperes

S.U. tipo HS4

FZX 1043, FZX 1064, FZX 1142 oppure
FzZzX 1143

color rosso

0,09 poli. 3 mm

ADH

3% di CO con carburatori FZX 10 43, FzZX
1142 oppure FZX 1143
3-4,5% di CO con carburatori FzZX 106"
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DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modello: Mini Clubman (cambio automatico)
Mini 1000 - Berlina e varianti
(cambio meccanico)
Mini 1000 - Berlina
(cambio automatico)

conformemente ai parametri dei regolamenti
europei per il controllo delle emissioni
di scarico (EOE 15)
MOTORE

Tipo

Cilindrata totale

Rapporto di compressione

Ordine d"accensione

Pressione di compressione

Regime del minimo

Regime del minimo veloce: cambio meccanico

cambio automatico
Messa in fase dell"accensione:
stroboscopica a 1000 giri/min. * t
riferimenti di messa in fase

gioco valvole/bilancieri (a freddo)
SPINTEROGENO
Model lo/tipo
Senso di rotazione della spazzola
Angolo dwell
Distanza contatti

Capacita condensatore
Numero di serie

Anticipo centrifugo

Controllo con regime di decelerazione *

Non si ha anticipo al di sotto
Anticipo a depressione

Inizio funzionamento

Fine corsa *
*Gradi e giri/min. albero motore
fcon tubo di depressici staccato

CANDELE

Model lo/tipo
Distanza elettrodi

BOBINA D"ACCENSIONE

Model lo/tipo
Resistenza primaria a 20°C (68°F)
Assorbimento con aceénsione inserita

CARBURATORE
Model lo/tipo
Sigle specifica

Molla del pistonoino
Diametro getto
Spillo

EMISSIONE DI SCARICO

Indice di lettura con analizzatore gas di
scarico a regime motore del minimo

Regolazione Motore 20
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Anno: 1976 - 78

99H

60,96 poli, cubi 998 cc

8,3:1

1-3-U. 2

ITO libbre/poli, quadro 11,9 kg/cmq

750 giri/min.
1300 giri/min.
1200 giri/min.

7° PPMS

incavi sugli ingranaggi della distribuzio-
ne e tacche sul volano o sul convertitore
0,012 poli. 0,30 mm

Lucas Dk
att:>orario

51° * 5°

0,03J -0,016 poli.
0,18-0,2U microfarad
Ul u18

0,35-0,*0 mm

IU°  18° a UOOO giri/min.
9° - 13° a 2U00 giri/min.
6° - 10° a
0° - 1° a 900 giri/min.
800 giri/min.

G- WU-9

6 poli. Hg 152 mm Hg
16° a IU poli. Hg 356 mm Hg
Champion N91

0,025poll. 0,65 mm
Lucas LA 12

3,2 - 3,4 ohm
3,9 ampéres

SU tipo HSU

FZX 1044, FzX 10 65, FZX 1146 oppure
fzx 11U7

color rosso

0,09 poli. 3 mm
ADE

3% di CO con carburatori FZX I10UU,
FzX 11U6 o FzZX 11U7
3-499% CO con carburatori FzZX 1065

1 Edizione



DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Anno: 1976 - 78

Modello: Mini Clubman - Mini "Speciall (Cambio meccanico)

conformemente ai parametri dei regolamenti

europei 1in

merito al controllo delle emissioni di scarico (ECE 15)

MOTORE
Tipo
Cilindrata totale
Rapporto di compressione
Ordine d"accensione
Pressione di avviamento
Regime del minimo
Regime del minimo veloce
Anticipo accensione:
stroboscopica a 1000 giri/min.* +
Riferimenti messa in fase

Gioco valvole/bilancieri (a freddo)
SPINTEROGENO

Model lo/tipo

Senso di rotazione della spazzola
Angolo dwell

Distanza contatti

Capacita condensatore

Numero di serie

Anticipo centrifugo
Controllo con regime di decelerazione

Non si ha anticipo al di sotto degli
Anticipo a depressione

Inizio funzionamento

Fine corsa
* Gradi e giri/min. albero motore

CANDELE

Modello/tipo
Distanza elettrodi

BOBINA D"ACCENSIONE

Model lo/tipo
Resistenza primaria a 20cC 68°F)
Assorbimento con accensicn inserita

CARBURATORE
Modello/tipo
Sigle specifica

Molla del pistoneino
Diametro getto
Spillo

EMISSIONE DI SCARICO

Indice di lettura con analizzatore gas di
scarico a regime motore del minimo

n 1 Edizione 94504

MINIZITALIAN

10H

67 poli, cubi 1098 cc
8,5:1

1-3-U- 2

165 libbre/poli. quadro
750 giri/min.

1200 giri/min.

11,6 kg/cmq

12° PPMS

incavi sugli ingranaggi della distribuzio-
ne e tacche sul volano

0,012 poli. 0,30 mm

Lucas u~DN

ubo di depressione staccato

antioriario
51° + 5°
0,01E - 0,016 poli. 0,36-0,0 mm
0,18 - Q,,2k microfarad
4141i
0 a 6000 giri/min.
180 a UOOO giri/min.
9° -13° a 2HOO giri/min.
Nn6° -10° a 1500 giri/min.
0° - 1° a 900 giri/min.
800 giri/min.
6 -1 - 8)
6 poli. Hg 152 mm Hg
160 a Ib poli. Hg 356 mm Hg
Champion N9Y
0,025 poli. 0,65 mm
Lucas LA 12
3,2 - 3,Uohm

3,9 amperes

S.U. tipo KSk

FzZX 1045, FzZX 1066, FZX H60 oppure
FzXx 116l

color rosso

0,09 poli. 3 mm
ABP

B% di CO con carburatori FZX 1075,
FzZX 1160 oppure FzZX 116l
3-4,5% di CO cpn carburatori FZX 1066
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DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modello: Mini 1275 GT - (cambio meccanico)

conformemente ai parametri dei regolamenti
europei per le emissioni di scarico
(ece 15)

MOTORE

Tipo
Cilindrata totale
Rapporto di compressione
Ordine d’accensione
Pressione di compressione
Regime del minimo
Regime del minimo veloce
Anticipo accensione:
stroboscopica a 1000 giri/min.* t
Riferimenti messa in fase

Gioco valvole/bilancieri (a freddo)
SPINTEROGENO

Modello/tipo

Senso di rotazione della spazzola
Angolo dwell

Distanza contatti

Capacita condensatore

Numero di serie

Anno: 1976 - 77

12H

77,8 poli, cubi 1275 cc

8.,8:1

1 -3-4-2

175 libbre/poli, quadro 12,3 kg/cmq

850 giri/min.
1300 giri/min.

13° PEMS
incavi sugli ingranaggi della distribuzione
e tacche sul volano

0,012 peli. 0,30 mm

Lucas 45 D4

antiorario

ne+ 5C

0,014 - 0,016 poli.
,18-0,24 microfarad

4.1419

0,35*0>"0 mm

Anticipo centrifugo 0°-3° ad 800 giri/min.
Controllo con regime di decelerazione 18°-22° a 4000 giri/min
Ile-15° a 2800 giri/min.
61°-10° a 2100 giri/min
0 a 1600 giri/min.
Non si ha anticipo al di sotto dei 300 giri/min.
Anticipo a depressione @G -10-10)
Inizio funzionamento 3 poli. Hg 76 mm Hg
Fine corsa * 20° a 10 poli. 254 mm Hg
*Gradi e giri/min. albe ce t tubo di depressione staccato
CANDELE
Model lo/tipo Champion N91
Distanza elettrodi 0,025 poli. 0,65 mm
BOBINA D "ACCENSIONE
Modello/tipo Lucas LAI2

Resistenza primaria a 10°C (68°F)
Assorbimento con accensione inserita

CARBURATORE

Model lo/tipo

Sigle specifica
Molla del pistoneino
Diametro getto
Spillo

EMISSIONE DI SCARICO

Indice di lettura con analizzatore gas di
scarico a regime motore del minimo
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3,2 - 3,4 ohm
3,9 ampéres

S.U. tipo HS4

FZX1046 ,FZX1047 ,FZX1164 oppure FZX1165
color rosso

0,09 poli. 3 mm
ABB

3% di CO con carburatori FZX 1046, FzZX 1164
oppure FzZX 1165
3 - 4,5% di CO con carburatori FZX 10 47

94504 1 Edizione



DATI

Modello*: Mini Clubman - (cambio automatico)
Mini 1000 - Berlina e varianti (cambio
Mini 1000 - Berlina (cambio automatico)
Conforme parametri europei regolazione emissioni
MOTORE
I o o

Cilindrata .-
Rapporto compressione

Ordine accensione;
Pressione e compressione
Regime del minimo
Regime minimo veloce:

Cambio meccanico.
Cambio automatico.
Messa in fase accensione:
Stroposcopica a 1000 giri/minuto*+
Tacche messa in fase.

PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

meccanico)

di scarico ECE 15

99H

60,96 in3 998cc cc
8,31

1-3-4-2

170 1bin2 11,9 kg/cm2

750 giri/minuto
1300 giri/minuto
1200 giri/minuto

prima P_M.S
avval lamenti
e contrassegni

sugli ingranaggi

Gioco valvole/punterie "(A freddo)........... 0,012 in 0,30 mm
DISTRIBUTORE

Model lo/tipO. oo e e e e Lucas 451

Rotazione spazzola. e eaeeaaaaas Antioraria

Angolo Dwe bl b L. .. i - 51°+ 5*

Distanza ruttore . . ... .. i 0,014-0,016 in 0,35-0,40 mm
Capacita condensatore -0,24 microfarad

Numero serie
Anticipo centrifugo

Controllo decelerazione*+

Anticipo nullo al di sotto dei.

Anticipo depressione

*Gradi albero motore e giri/minuto

CANDELE
Modello/tipo
Distanza elettrodi

BOBINA DI ACCENSIONE

Modello/tipo

a 4800 giri/minuto

a 2500 giri/minuto

a 1600 giri/minuto

a 700 giri/minuto
300 giri/minuto

(3-13-12)
in Hg
24° a 13

76 Hg

in Hg 330 mm Hg

*Tubo depressione

Chaiii pion N9Y

0,025 in 0,65 mm

Lucas LA 12

Resistenza primaria a 20°centigradi (68°F) 3,2-3,4 ohms
Consumo con accensione inserita . . . . . 3,9 Amperes
CARBURATORE

Model lo/tipo S.U. Tipo HS4
Specifica - FZX 1146

Molla pistoncino Rossa

Diametro oggetto 0,09 in 3 mm
Spillo _....... ADE

EMISSIONE SCARICO

Indice lettura analizzatore gas di scarico

a regime minimo motore - - I .- 3% di CO

1 Edizione MINI/ZITALIAN Regolazione Motore 23
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DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modello: Mini 1275 GT - (Cambio meccanico) Anno 1978

Conforme parametri europei controllo emissio-
ni di scarico (ECE 15)

MOTORE
LI X 12H
Cilindrata ... .. ... ... . .. ....- 77,8 in3 1275 cc
Rapporto compressione.............. 8,8 1
Ordine accensione e e e e e e . 1,3,4,2
Pressione e compressione . . . . . . 175 1b/in2 12,3 kg/cm™
Regime del minimo veloce ........ , 750 giri/minuto
Regime del minimo veloce .......... 1100 giri/minuto
Messa in fase accensione:
Stroposcopica a 1000 giri/minuto*+ 13° B.T.D.C
Tacche messa in fase............ - avvallamenti sugli ingranaggi distribuzione
- econfrassegnt -ciano convertitore;
Gioco valvole/punterie (a freddo) 0,012 in 0,3 mm
DISTRIBUTORE
Modello/tipo . . . . Lucas 45P4
Rotazione spazzola . Antioraria
Angolo Dwell . . . . 51° + 5°
Distanza ruttore . . 0,014 -0,016 in 0,35-0,40
Capacita condensatore 0,18 0,24 microfarad
Numero serie 4U19
Anticipo centrifugo
Controllo decelerazione*t a 4000 giri/minuto
a 2800 giri/minuto
a 2100 giri/minuto
a 1600 giri/minuto
w a 800 giri/minuto
Anticipo nullo al di sotto dei ............. 300 giri/minuto
Ancicipo depressione . . _....... - (3-10-10)
Inizia. . .o i 3 in Hg 76 mm Hg
Termina. ..o e i iea e caae e e e 20° a 10 in 254 mm Hg
—~QGradi albero motore e giri minuto t Tubo depressione
CANDELE
Modello/tipo........ KK e eaaaaaa Champion N9Y
Distanza elettrodi . ... .. ... . i o.--- 0,025 in 0,65 mm
BOBINA DI ACCENSIONE
Model 1o/ tipO ... Lucas LA 12
Resistenza primaria a 20° centigradi (68° F) 3,2-3,4 ohms
Consumo con accensione inserita .......... » 3,9 Amperes
CARBURATORE
Model1o/tipo . . . . e , S.U Tipo HS4
Specifica . . . . . . . . . o L iiiieaaaaas . FzX 1174
Molla pistonCcino ..... ... ... .. . iiooonaaaann , Rossa
Diametro oggetto ....... ... . ... ... ...iii.... 0,090 in 3 mm
Spillo . - AAT
EMISSIONE SCARICO
Indice lettura analizzatore gas di scarico
a regime minimo motore ......... ... ....-. 3% di CO
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DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Modello: Mini 1000 (Canada)
MOTORE

I o o
Cilindrata.................
Rapporto compressione . . . . . .
Ordine d’accensione ...............
Pressione avviamento...............
Regime del minimo ............... -
Regime del minimo veloce..........
Messa in fase accensione
Stroposcopica a 1500 giri/minuto*
Tacche messa in fase accensione . .

Tacche messa in fase distribuzione.
Gioco valvole punterie (Tiepide).

DISTRIBUTORE

Modello/tipo ... .. .. oo o...
Rotazione spazzola .................
Angolo Dwell _._.____.___. 8
Distanza puntine .................

Capacita condensatore...............
Numero di serie .....cececeanan-- ,

Anticipo centrifugo
Controllo decelazione* _...._.__......

Anticipo nullo al di sotto dei ........

“Gradi albero motore e giri/minuto

CANDELE

Modello/tipo
Distanza elettrodi

BOBINA ACCENSIONE

Modello/tipoO. ... o . . .
Resistenza primaria 20° centigradi (68° F)
Consumo con accensione in

Resistenza autoregolatric

CARBURATORE

Modello/tipo . .
“Specifica: Modello T0O>7

Anno: 1977-1978

99H

60,96 in3 998 cc

8,3: 1

1-3-4-2

120 Ib/in2 8,44 kg/cnC

850+ 100 giri/minuto
1250+ 100 giri/minuto

8° prima del P.M.S

Tacche sul volano, lancetta sulla scatola
chiusura frizione

Avvallamenti sugli ingranaggi distribuzione

0,012 in 0,3 mm
Lucas 43D4

Antioraria

5r+ 5°

0,014-0,016 in 0,35-0,4 mm

0,18-0,24 microfarad
4HO[

1b°-22° a 4000 giri/minuto
11°-i5° a 2800 giri/minuto
-8° a 1600 giri/minuto
-3° a 800 giri/minuto
00 giri/minuto

Champion N9Y

0,025 in 0,65 mm

A_.C Delco oppura Lucas 16C6
1,43-1,58 ohm

4,5-5,0 Amp

1,3-1,5 ohm

S.U. H.S 4 con regolazione temperatura aria
FZX 1114

Modello 1978 . . . FzX 1150

Diametro starter........._...... ™ in 38 mm
Diametro getto................. 0,09 1in 3 mm
Spillo .. LL__... ADD

Molla pistoncino . . . . . . . Rossa

Registrazione iniziale getto . 18 facce dalla staffa

Gioco farfalla/ammortizzatore. 0,08 in 2 mm
Numero minimo ottani carburante 91
CONTROLLO EMISSIONI DI SCARICO

Contenuto gas scarico (Ossido carbonio) a re®

gime minimo motore (Con iniezione aria scol-

legata) ..o 5% +£%
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DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE

Anno: 1977-1978
Modello: Min

1000 (Svezia)

MOTORE
TEPO oo ieee emmmaaaaaan 99H
Cilindrata......... .. o..coooo. o 60,96 in3 998 cc
Rapporto compressione . . . . ... .i...---- 8,3: 1
Ordine d"accensione ........... e e eeeeaa- 1-3-4-2
Pressione avviamento................. - . 120 1Ib/in2 8,44 kg/cm2
Regime del minimo ........ e e e e e 850+ 100 giri/minuto
Regime del minimo veloce. . ............. .. 12504100 giri/minuto
Messa in fase accensione
Stroposcopica a 1500 giri/minuto* . . . . 8° prima del P.M.S
Tacche messa in fase accensione ._......... Tacche sul volano, lancetta sulla scatola
chiusura frizione
Tacche messa in fase distribuzione........ Avvallamenti sugli ingranaggi distribuzione
Gioco valvole punterie (Tiepide). ........ 0,012 in 0,3 mm
DISTRIBUTORE
Modello/tipo . . . . Lucas 43D4
Rotazione spazzola . Antioraria
Angolo Dwell . . . . 51° + 5°
Distanza puntine . . 0,014-0.016 in 0,35-0,4
Capacita condensatore 0,18-0,24 microfarad
Numero di serie 41404
@)

Anticipo centrifugo
Controllo decelazione* a 4000 giri/minuto
a 2800 giri/minuto
a 1600 giri/minuto
a 800 giri/minuto

Anticipo nullo al di sotto dei giri/minuto

*Gradi albero motore e giri/minuto

CANDELE
Modello tipo Champion N9Y
Distanza elettrodi 0,025 in 0,65 mm

BOBINA ACCENSIONE

Model lo/tipo A
Resistenza primaria 20° centi 1
Consumo con accensione inserita 4,

1

-5,0 Amp
Resistenza autoregolatrice. ,3-1,5 ohm
CARBURATORE
Modello/tipo S.U H.S 4 con regolazione temperatura aria
*Specifica: Modello 19 FzX 1115
Modello 1978. FzX 1152
Diametro starter Ii in 38 mm
Diametro getto 0,09 in 3 mm
Spillo ADF
Molla pistoncino. . . . . . . . Rossa
Registrazione iniziale getto. . 18 facce dalla staffa
Gioco farfailaZammortizzatore . 0,08 in 2 mm
Numero minimo ottani carburante 91

CONTROLLO EMISSIONI DI SCARICO

Contenuto gas di scarico (Ossido carbonio)
a regime minimo motore (Con iniezione aria
scollegata) ... .o ie et 5% + £%
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MANUTENZIONE

INDICE
PAGINA
Sommario delle operazioni di riparazione Manutenzione 2-4
Leggenda e schema lubrificazione .. Manutenzione 6-7
Lubrificanti di servizio ............ Manutenzione 8
Liquidi raccomandati, antigelo, volumi Manutenzione 9
Lubrificazione - manutenzione di routine
Motore trasmissione Manutenzione 10-11
Carburatore Manutenzione 12
Sospensioni anteriori e posteriori e Manutenz ione 12
Impianto raffreddamento:
Registrazione della cinghia di comando Manutenzione 13
Rabbocco Manutenzione 13
Frizione:
Gioco leva di stacco Manutenzione 13
Contenitori liquido freni e frizione
Livello dei liquidi Manutenzione 14
Motore /trasmissione:
Filtro dell’aria Manutenzione 14-15
Gioco bilancieri valvole Manutenzione 15
Accensione - spinterogeno 254~ Manutenzione 16
- spinterogeno UsD4 i i Manutenzione 28
Messa a punto carburatore - singolo (fino al 1976) Manutenz ione 18
- doppio Manutenzione 19-22
Freni :
Registrazione e controllo guarnizioni Manutenzione 22
Pastiglie freni a disco Manutenzione 24
Filtro servofreni Manutenzione 24
Manutenzione preventiva Manutenzione 24
Ruote pneumatici Manutenzione 25
Sterzo Manutenzione 25
Impianto elettrico manutenzione di routine:
Fascio proiettori Manutenzione 26
Batteria & Manutenzione 26-27
Carrozzeria ed ispezione generale Manutenzione 27
Impianto alimentazione carburante - 1976
in poi }
Registrazione carburatore - Manutenzione 29-30
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MANUTENZIONE

OPERAZIONI DI MANUTENZIONE - SOMMARIO

Servizio post-consegna = Ai 1500 km

A Ogni 10.000 km o ogni 6 mesi

B Ogni 20.000 km o ogni 12 mesi

Le operazioni comprese nel Servizio di verifica opcional, consigliato ad intervalli di 5000 km
o di 3 mesi, sono indicate nella colonna C.

OPERAZIONE ERITIA L
COMPLEMENTARE n eycare
w OPERAZIONE DI SerVICe
A B Cc MANUTENZ IONE X LEYLAMD

conseg.

Post-

Coprire i sedili

x

.
x
x

Controllare il fissaggio e lo stato dei sedili e delle cinture
e o o e Portare la vettura sul sollevatore. Fermare il motore
X X X X Controllare il funzionamento dei fari e nei fanali
X X X X Controllare il funzionamento degli avvisatori acustici
X X X X Controllare il funzionamento degli indicatori
X X X X Controllare/regolare il funzionamento del lavavetro
x X X X Controllare il funzionamento dei tergitori
X X X X Controllare il freno a mano. Allentarlo dopo averlo provato
X X X X Controllare minuziosamente la superficie del retrovisore
X Controllare il funzionamento dall®alzacristalli
X X X Controllare il serraggio dei morsetto del piantone
- - Aprire il cofano e coprire i parafanghi.Alzare il sollevatore(ruote libere di ruotare).
e o # Smontare il copriruota
- - Contrassegnare la ruota e le colonnetre dei dadi >
- Smontare la ruota
X X X Assicurarsi che il pneumatico sia di misura e marca pre-
scritte dal Fabbricante della vettura
X X Controllare lo spessore del battistrada
X X Assicurarsi che la carcassa non abbia tagli
X X X Assicurarsi che le tele e le tortiglie della carcassa Cominciare
non siano visibili dall-esterno dalla ruo-
X X X Assicurarsi che non ci siano rigonfiamenti ta anterio-
X X X Controllare/regolare la pressione di gonfiaggio re destra
X Avantreno: smontare il tamburo del freno, rimuovere la e, per ogni
polvere, controllare le guarnizioni d"attrito e la su- ruota, ese-
perfide del tamburo. Rimontare il tamburo guire le o-
X X X X Avai"frano: registrare i freni perazioni
X X Avantreno: controllare lo spessore dei pattini del fre- indicate a
no e lo stato del disco fianco
X X X X Assicurarsi che non ci siano perdite d"olio dalla sca-
cela sterzo né di liquido dalla sospensione
X x X X Controllare il serraggio e lo stato della scatola ster-
zo, degli snodi sferici e dei soffietti parapolvere
X Retrotreno: smontare il tamburo del freno, rimuovere
la polvere, controllare le guarnizioni dTattrito e la
superficie del tamburo. Rimontare il tamburo
X X X Retrotreno: registrare i freni
X X X Lubrificare tutti i punti dTingrassaggio (mozzi esclusi)
e e Rimontare la ruota nella sua posizione originaria
X X X Controllare il serraggio dei dadi delle ruote
e e o e Rimontare il copriruota /
e o o Portare il sollevatore alla massima altezza
X X X Scaricare l’olio dal motore/trasmissione
X X X X Assicurarsi che la tubazione ed i raccordi del circuito dei freni
non siano danneggiati, non siano ossidati né perdano
X X X X Assicurarsi che la tubazione del carburante e la tubazione del

circuito della frizione non siano danneggiate, non siano 0ssi-
date ne"perdano

X X X X Controllare il fissaggio del sistema di scarico ed assicurarsi
che non ci siano fughe di gas dai tubi
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MANUTENZIONE

OPERAZIONE

COMPLEMENTARE =
OPERAZIONE DI
MANUTENZIONE x

Lubrificare la tiranteria ed i cavi del freno a mano
Controllare il serraggio dei supporti accessibili del motore
Controllare il serraggio degli ancoraggi della sospensione
Sostituire I"elemento del filtro dell"olio (Cambi meccanici)
Riavvitare il tappo di scarico dell®olio del motore
Abbassare il sollevatore
Montare il tubo d"estrazione dei gas di scarico
Rimuovere la protezione del sistema d"accensione (Clubman c 1275 GT)
Sostituire l1"elemento del filtro olio (Cambi automatici)
Controllare/regolare il serraggio dei dadi della testata
Controllare/regolare il serraggio dei aedi del portabilancieri
Controllare il saldo accoppiamento dei dadi del collettore
Controllare/regolare il gioco delie valvole
Riempire la coppa dell"olio dii motore
Controllare/ripristinare il livello dell"olio nella coppa
Lubrificare la pompa dell®acqua (Modelli pre-modifica)
Lubrificare il cuscinetto nella dinamo (Modelli pre-modifica)
Rabboccare 1"olio dello smoiretore del carburatore
Lubrificare la tiranteria dell”acceleratore ed il perno del pedale
Sostituire 1"elemento nel filtro dell*aria
Controllare il serraggio dei supporti accessibili del motore
Controllare le cinghisi regolarne la tensione o sostituirle
Pulire/regolare le candele
Sostituire le candele
Verificare/ripristinare il livello del liquido della frizione
Veri ficare/r."f.ristinare il livello del liquido dei freni
Verificare/ripristinare il livello dell*acqua del lavavetro
Verificare/ripristinare il livello del refrigerante
Pulire filtro del servofreno
Pulire s collaudare la valvola di ricircolazione dei gas di sfiato
del basamento (eventuale)
Sostituire il filtro sfiatatoio motore/tappo introduzione olio
(& entrale)
Pulire j.1 filtro dello sfiatatoio del motore (eventuale)
Contiollare/registrare gioco arresto frizione
Assicurarsi che non ci siano perdite dai sistemi di raffreddamento
c di riscaldamento
Avviare il motore ed assicurarsi che non ci siano perdite dal filtro dell"olio. Fer-
mare il motore.
Ricontrollare/ripristinare il livello dell"olio nella coppa
Montare gli strumenti elettronici
Controllare lo stato dei contatti del ruttore. Sostituirli se
necessario
Controllare la caduta di tensione tra il terminale CB della bobina
e la massa
Lubrificare il distributore
Avviare il motore
Scollegare il correttore dell"anticipo a depressione e con-"
trollare il dwell. Regolare, se necessario, la distanza tra Ved. Da-

i contatti del ruttore ti rego-
Eseguire il controllo stroboscopico dell*anticipo lazione
Controllare 1 anticipo centrifugo motore
Controllare 1 ”aumento nell®anticipo mentre viene ricollega-

to il correttore t

Controllare il funzionamento dell*acceleratore. Far funzionare il mo-
tore al regime di minimo veloce sinché raggiunge la normale tem-
peratura di funzionamento

91479 MINI/ZITALIAN Manutenzione 3



Post-
consegna
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Manutenzione 4

MANUTENZIONE

OPERAZIONE

COMPLEMENTARE =
OPERAZIONE DI
MANUTENZIONE X

Lubrificare tutte le serrature e le cerniere (eccetto bloccasterzo)
Controllare ed eventualmente sostituire le spatole dei tergitori
Controllare/regolare il regime di minimo del motore e la dosatura
della miscela

Fermare il motore e rimuovere tutti gli strumenti

Rimontare la protezione del sistema d"accensione (Clubman e 1275 GT)

Togliere le copertine dei parafanghi

Appiccicare all"interno del cofano le etichette UNIPARI appropriate, debitamente com-

pilate

Chiudere il cofano

Smontare il tubo d"estrazione dei gas di scarico

Rimuovere la ruota di scorta
Assicurarsi che il pneumatico della J*uota di scorta sia di marca e
misura prescritte dal Fabbricante della vettura
Controllare lo spessore del battistrada
Assicurarsi che la carcassa non abbia tagli
Assicurarsi che le tele F le tortiglie della carcassa non siano
visibili dall"esterno
Assicurarsi che non ci siano rigonfiamenti
Controllare/regolare 2@ pressione di gonfiaggio

Riporre la ruota di scorta nella vettura. Rimuovere la vettura dal sollevatore
Controllare/ricriucinarc il livello dell”elettrolito nella batteria
Pulire ed ingrassare i terminali della batteria
Controllare/reyolaie l’orientamento dei fari
Controllare/regolara la geometria della direzione
Eseguire la prova su strada o sul banco a rulli e controllare il
funzionamento di tutti gli strumenti
Notificare eventuali interventi addizionali ritenuti necessari
Assicurarsi che tutti i comandi, il volante, le maniglie delle
portiere, ecc., siano puliti

Togliere la copertina dai sedili
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MANUTENZIONE

SCHEMA DELLA LUBRIFICAZIONE

ZUC 504
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MANUTENZIONE

SPIEGAZIONE DELLO SCHEMA DELLA LUBRIFICAZIONE

Lubrificazione opcional ogni km o ogni 3 mesi

() MOTORE/TRASMISSIONE - Controllare ed eventualmente ripristinare il livello dell"olio.

Ogni 10.000 km o ogni 6 mesi
(2) MOTORE/TRASMISSIONE - Scaricare l1"olio nella coppa e sostituirlo con olio fresco.

(3 FILTRO DELL"OLIO. Installare una nuova cartuccia od elemento filtro

(4) CARBURATORE - Svitare il tappo della camera d"aspirazione e ripristinare il livello
dell"olio dello smorzatore.

(5) PEDALE ACCELERATORE - Lubrificare la tiranteria di comando e l"asse del pedale.

(6) DISTRIBUTORE D"ACCENSIONE - Lubrificare la camma?'il Sgrno del martelletto, le masse
centrifughe e I"alberino.
Non oliare il pattilo scorrevole dell"eccentrico
(7) DINAMO - Iniettare poche gocce d"olio per mo-xorn della gradazione consigliata nel fo-
ro di lubrificazione del cuscinetto iato collettore.
31li alternatori non richiedono lubrificazione periodica
() FRENO A MANO - Lubrificare le forcellinc d"attacco dei cavi ed i settori orientabili.

>
(9) SNODI TIRANTERIA STERZO

1are secondo le norm date in "MANUTENZIONE"
(10) BRACCI OSCILLANTI SOSPEN-
SIONE POSTERIORE

SERRATURE E CERNIERE - Lubrificare i1 dispositivo di chiusura ed il gancio d"arresto
del cofano e tutte le cerniere e serrature.
Non Hlubrificare il bloccasterzo

NOTE -

L ingrassatore contrassegnato nello schema dal N. 11 € presente solo nei modelli di vecchia
produzione. Esso deve essere rifornito di grasso solo in occasione di revisioni di primaria
importanza. | modelli di recente produzione sono dotati di cambio ad un solo asse di sele-

zione ed innesto marce e non hanno lI"ingrassatore.

I lubrificanti consigliati sono riportati a tergo

-Edizione 94504 MINIZITALIAN Manutenzione 7



MANUTENZIONE

LUBRIFICAZIONE

Gli impianti di lubrificazione della vostra nuova vettura sono rabboccati con olio di

primissima scelta. Raccomandiamo caldamente 1*impiego costante di oli di primissima quali
ta, di corretta gamma di viscosita, sia per il motore sia per la trasmissione, durante le
successive operazioni di manutenzione o per il rabbocco dei componenti emarginati. L"im-
piego di oli di caratteristica non esatta puo provocare elevato consumo carburante e olio

e, con il lungo andare, puo danneggiare il motore ed il cambio.

Ricordiamo che gli oli di gradazione corretta contengono additivi che eliminano le compo-
nenti acidule corrosive formate dalla combustione ed impediscono nel contempo la formazio
ne di morchia che pudo intasare le canalme di lubrificazione. Non impiegare additivi sup-
plementari. Rispettare sempre gli intervalli tra una manutenzione e I"altra, prescritti

dalla Casa.

Complessivo Ricorrere sempre ad un olio di Casa conosciuta, conforme
motore/trasmissione alle norme BLS 01-02 oppure MIL-L-210UB o API, SE, con
gamma di -viscosita che copra I"intero arco della tempera

tura tipica del Vostro Paese.

F -20° 0° 20° 40° 60° 80° HOO°

C -30° -20° -10° 0° 10° 20° 30° 40°

Cremagliera dello sterzo Impiegare E.P. 90 (MIL-L-2105) al di sopra dei
-15°C {10°F)
Impiegare E.P. 80 (MIL-L-2105) al di sotto dei
-15°C (10°F)

Punti di ingrassaggio Impiegare grasso multiimpiego al litio, NLG1,
consistenza N. 2

Manutenzione 8 94504 mini/italian Edialone 4



MANUTENZIONE

FLUIDI E SOLUZIONI INCONGELABILI CONSIGLIATI - RIFORNIMENTI

Liquido freni e frizione

Impiegare sempre ed esclusivamente liquido UNIPARI

elevato punto di ebolliz

punto minimo
di olio.

ione,

per altro sempre conforme alle Norme S.A.E.

di ebollizione pari a 260°C (500°F). NON impiegare qualsiasi

550 od altro liquido per freni ad

J1703c con
altro tipo

L’impianto della frizione pu0o essere anche rabboccato e riempito con lo speciale liquido
freni UNIPART 410 o con altro liquido sempre conforme alle Norme S.A_E.J1703c. NON impie-
gare qualsiasi altro tip

Soluzioni antigelo

Al fine di

Qualora il Bluecol

o di

olio.

salvaguardare debitamente il motore, impiegare sempre lo speciale antigelo
universale Bluecol “U-".

U’ non fosse reperibile, si potra impiegare qualsiasi

altro antigelo

conforme alle Norme B.S.3151 o 3152. Gli antigelo conformi alle norme succitate sono com-
U" e possono essere impiegati con detto prodotto.
non va per altro miscelato ad altri antigelo universali.

patibili con

Dopo il rifornimento con soluzione antigelo,
zione facilmente visibile (preferibilmente accanto al radiatore/,
antigelo presente nell’impianto di
i rifornimenti

tuare tutti

il Bluecol

Le quantita raccomandate di

le seguenti:

con riscaldatore
senza riscaldatore
Motore e cambio meccanico:

Rifornimento dopo rinnovo del filtro

11 Bluecol °U~”

ricordare di applicare un’etichetta in posi-
riportante il tipo di
raffreddamento della vettura per assicurarsi di effet-
necessari, iImpiegando appunto il corretto tipo

di soluzione.

antigelo a fronte delle varie temperature sotto zero sono

Soluzione Ammontare di antigelo Inizia a congelarsi Completamente congelato
o) Pinte Pinte Litri -F uc UF
inglesi americane
25 12 1,8 "ON5 -13 9 -26 -15
33.1/3 2 2,5 1,2 AL -2 -36 -33
1 50 3.1/4  3.75 1,8 0 4719:> -33 _48 _53
¢
rapacita (approssimative)
Serbatoio carburante:
850 }
1000 i 55 galloni (25 litri ; 6,6 galloni americ.)
Clubman
Berlina Clubman (solo esportazio: 72 galloni (34 litri ; 9 galloni americani)
Camioncino 1
Furgoncino } 6 galloni (27,3 litri : 7,2 galloni americ.)
Giardinetta
1275 GT 7s galloni (34 litri 5 9 galloni americani)
Impianto di raffreddament

6.1/4 pinte (3,55 litri; 7,5 pinte americ.)
5.1/4 pinte (@ litri; 6,3 pinte americane)

Motore e cambio automatico (Ffiltro compre-

S0) :

Capacita totale

Capacita di

Edizione

8g pinte (4,83 litri; 10,2 pinte americane)

13 pinte (7,38 litri;l6 pinte americane)

94-504 MW1/ZTbaU

rabbocco (circa) 9 pinte (5 litri; 11 pinte americane)

Manutenzione 9



MANUTENZIONE

Carburante

Impiegare carburante con i seguenti indici

ottani :

848 e 998 cc 91
1098 cc 95
1275 cc 97

Qualora occorresse impiegare un carburante con numero ottano inferiore al suddetti,
ricordare che le prestazioni motore risulteranno pregiudicate e si correra inoltre
il rischio di possibile preaccensione e di mancato disinserimento motore.

(' Manutenzione 10 MINIZITALIAN 94504 4 Edizione



MANUTENZIONE

MANUTENZIONE ORDINARIA LUBRIFICAZIONE
MOTORE E TRASMISSIONE (Meccanica)

Verifica del livello dell"olio

NOTA -Assicurarsi che la vettura sia suun

piano perfettamente orizzontale.

(1) Mantenere il livello dell"olio all"al-
tezza del segno ""MAX" dell"astina di
misura; la differenza tra i1 segni'MAX"
e "MIN" corrisponde a circa 0,6 litri.

Scarico e rifornimento

T2) Scaricare I1"olio mentre il motore h
caldo. Pulire il tappo magnetico di
scarico e, se necessario, sostituire
le rosetta di tenuta. Serrare il dado
alla coppia indicata nelle "CARATTERI-
STICHE TECNICHE".

() Per il rifornimento usare sempre olio
della gradazione consigliata(Ved. Ila
tabella "LUBRIFICANTI CONSIGLIATI™) e
portarne il pelo libero all"altezza
del segno "MAX"™ dell"astina di misura.
Far funzionare il motore per alcuni
minuti e ricontrollare il livello. Se
necessario, ripristinarlo.

Sostituzione dell"elemento del filtro

(4) Staccare il filtro,dopo aver svitato
il bullone di bloccaggio.

(5) Buttar via I"elemento usato.

() Togliere I1"anello elastico dal bullone
centrale.

(7)) Rimuovere il bullone e togliere il
disco di pressione, le guarnizioni di
gomma e d"acciaio e la molla.

(8) Lavare accuratamente il corpo e tutti
i particolari interni con liquido
sgrassante.

(9©) Esaminare tutte le guarnizioni di te-
nuta e, se necessario, sostituirle.

(10) Estrarre lI"anello di tenuta dalla
scanalatura ricavata nel coperchio e
sostituirla con una nuova.

(11) Rimontare i particolari del fTiltro e

collocare nel corp artuccia nuo
va.
(12) Riattaccare il fil _ 1 blocco.Ruota-

re il corpo durante il serraggio onde
assestarlo sull®anello di tenuta.
Serrare il bullone di bloccaggio alla
coppia indicata nelle "CARATTERISTICHE
TECNICHE"

(13) Avviare il motore ed assicurarsi che
non ci siano perdite d"olio.

Filtro a cartuccia non riutilizzabile

(14) Svitare la cartuccia dalla testa del
filtro e buttarla via assieme alla
guarnizione di tenuta.

(15) Lubrificare la guarnizione nuova con
olio per motori ed avvitare la cartuc-
cia di ricambio nella testa del filtro.
AVVITARE LA CARTUCCIA A MANO E NON EC-
CEDERE NEL SERRAGGIO.

2. Sdizione 91479 MLLIB/ITALIAN
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MANUTENZIONE

MOTORE E TRASMISSIONE (Automatica)

Verifica del livello dell *01.3,0

NOTA - Assicurarsi che la vettura sia su
un piano perfettamente orizzontale.

@D

Avviare il motore e farlo funzionare

per 1 -2 minuti. Fermarlo e lasciar

passare un minuto prima di verificare
il livello dell’olio con I’astina di

misura. Mantenere il livello all’al-

tezza del segno "MAX”; la differenza

tra 1 segni "MAX™ e "MIN” corrisponde
a circa 0,6 litri.

Scarico e rifornimento

&)

€D

O

Per scaricare 1’0olio seguire le norme
date per le vetture con trasmissione
meccanica. L ’olio perb non si scari-
chera del tutto.

Versare nel motore olio della grada-
zione consigliata (Ved. LUBRIFICANTI
CONSIGLIATI) nella quantita prescrit-
ta (Ved. CARATTERISTICHE PRINCIPALI).
Avviare il motore e farlo funzionare
per 1-2 minuti, trascorsi 1 quali ri-
controllare e ripristinare il livello

Sostituzione dell’elemento del filtro
delllolio

®

®

Tutti i modelli, tranne il “Clubman»
Staccare la griglia anteriore (16
viti) e piazzare una vaschetta rac-
cogliolio sotto il filtro. Nei mo-
delli Clubman esiste spazio sufficie:
te a permettere il distacco del
filtro.

Per la sostituzione dell’elemento
seguire le norme gia date per le vet_
ture con trasmissione meccanica salVo
che, 1in questo caso, il filtro deve
essere staccato e riattaccato at-
traverso il vano della griglia.

DINAMO1

@

Iniettare alcune gocce d’olio nel
foro centrale dell *alloggiamento del
cuscinetto posteriore. Non eccedere
nella lubrificaziona.

Manutenzione 12 MINIZI1TALIAN
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MANUTENZIONE

ARBURATORE

(1) Svitare il tappo della camera d"aspi-
razione ed estrarre lo smorzatore.

(@ Verificare il livello dell’olio ed e-
ventualmente ripristinarlo. 11 suo p
lo libero deve trovarsi a circa 13 nt
dal bordo superiore dell"asta cava del
lo stantuffo.

NOTA - Non usare mai lubrificanti
densi*

(3 Avvitare a mano il tappo nella camera
d*aspirazione.

SOSPENSIONE ANTERIORE

Snodi sferici dei contromozzi

(D) Ingrassare i1 due ingrassatori dei con
tromozzi con grasso della gradazione
consigliata (Ved. la tabella dei "LU-
BRIFICANTI CONSIGLIATI™). Se gli in-
grassatori sono gia pieni di grasso
non forzarne in essi dell"altro.

Cerno interno bracci oscillanti superiori

(@ Ingrassare gli ingrassatori dei brac-
ci di ciascun semi-gruppo.

SOSPENSIONE POSTERIORE

Bracci oscillanti

(D Per la lubrificazione usare gii stes-
si grassi consigliati per la SOSPEN-
SIONE ANTERIORE. Riempile di grasso
gli ingrassatori sinché gocciola dal-
la boccola interna del iato opposto.l

CAVO COMANDO FRENO A M

(1) Spalmare grasso sulle guide del cavo.

() Lubrificare con olio i perni fulcro
dei settori girevoli.

(3@ Spalmare grasso attorno al perno del
forcellino delle leve d"espansione
delle ganasce ed attorno al cavo a-
diacente alle staffette d"ancoraggio
delle molle di richiamo, come indica-
to nella figura accanto dalle frecce.

3 Edizione 945C4 MINIZITALXAN
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MANUTENZIONE

MANUTENZIONE ORDINARIA
GRUPPI MECCANICI

SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO

Quando il motore si riscalda, la pressio®
ne all’interno del sistema acquista valori
elevati. Prima di svitare il tappo, b buona
norma lasciar raffreddare il sistema.

NOTA - Se h assolutamente necessario svi_
tare il tappo mentre il motore e CALDO, pno
teggersi le mani ed il viso dalle fughe di
vapore e fermarsi al primo arresto onde dar
modo alla pressione di sfogare.

() Svitare il tappo del radiatore.

{2} Rabboccare con sufficiente ammontare
di refrigerante, onde portare il livello
a filo con la rientranza in fondo al collo
del bocchettone di rifornimento o fino al-
la targhetta "level indieator™ (indicatore
di livello) all’interno della vaschetta
superiore. Se I ’impianto contiene antigelo,
assicurarsi che il peso specifico del refri_
gerante venga mantenuto stabile.

REGOLAZIONE DELLA CINGHIA DI COMANDO
Tensione della cinghia dell’alternatore

Impiegare una delle metodologie qui sotto
riportate per controllare la tensione
della cinghia di comando dell’alternatOil

(@ Impiegare una chiave torsiometrica ed
applicare un carico di 11-11,5 Ibf/pie-
de (1,5-1,6 kgf.m) in direzione oraria,
sul dado di bloccaggio della puleggia
dell’alternatore. Se la tensione della
cinghiaé corretta, si avra un leggero
slittamento della cinghia a fronce
di detto carico torcente.

(b) Applicare un carico di f".5B,2 Ibf
(3,3-3,6 kgf) ad angolo retto rispetto
alla cinghia, sul tratto a mezza corsa
tra le pulegge. Si dovra; riscontrare
un cedimento della, cinghia pari a 0,25
pollici (6 mm).

E” importante assicurarsi sempre che la
tensione della cinghia sia registrata al
corretto fattore. Qualora non disponeste
degli attrezzi prescritti per 1"operazione
emarginata, vi raccomandiamo di interpella-
re il concessionario o commissionario loca-
le.

NOTA: Installare una nuova cinghia senza
tenderla eccessivamente, quindi far funzio-
nare il motore per cinque minuti a regime
1000 giri/min. Cio fatto, spegnere il moto-
re e procedere a registrare la cinghia a
fronte della corretta tensione.

Manutenzione 14
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Regoli

(1) Allentare i bulloni di montaggio del-
la dinamo o dell"alternatore.

(@ Allentare la vite del tendicinghia.

(3 Muovere la dinamo o I1’alternatore nel
la posizione desiderata. Per sposta-
re la dinamo o I’alternatore far le-
va sul coperchio lato comando. L ’at-
trezzo usato deve essere preferibil-
mente di metallo dolce.
Ad evitare di imporre sforzi inutili
sul cuscinetto del coperchio lato co-
mando NON TENDERE LA CINGHIA OLTRE X
SURA.

(4) Stringere la vite del tendicinghia,i
bullloni di montaggio e ricontrollare
la tensione della cinghia.

Tensione della cinghia della dinamo

La cinghia ha la giusta tensione quando
il cedimento nel punto di mezzavia del ramo
piu lungo, sollecitato da pressione modera-
ta, risulta di mm 13 circa.
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FRIZIONE

Gioco leva di disinnesto

di disinnesto della frizione
fine corsa deve esserci una
0,5« Controllare detta di-
spessimetro.

Tra la leva
e 1Tarresto di
distanza di mm
stanza con uno

Verifica

(1) Portare la leva sino a fine corsa,
spostandola verso l"es-terno, e con-
trollare la distanza "A".

Registrazione

(2 Allentare
tare l’arresto di

il dado di bloccaggio; ruo-
fine corsa sino ad

ottenere la distanza prescritta e riav®

vitare il controdado.

comando dei freni

FRENI

Serbatoio della pompa di

Vedasi "SERBATOI DELLOLIO DEI
DELLA FRIZIONE™.

E

SERBATOl DELL®"OLIO DEI FRENI E DELLA FRIZIONE

Livello dell’olio

- Tre sono i tipi di pompa generalmeri
La scelta del tipo dipende dai re
vigenti nel Paese d’importazione.

Freni
te usati.
golamenti

Verifica del livello

(€
dei freni (1) ed in quello della fri-
zione (2) deve essere mantenuto alla
base del bocchettone di riempimento.

@

stica trasparente il pelo libero

ve essere mantenuto all®altezza della

scritta "FLUID LEVEL"™.

Doppio circuito frenante

bero dell"olio deve essere mantenuto

all"altezza della scritta "FLUID LE-

VEL" stampigliata sul fiano

batoio.

@)

Rabbocco8

(@) Svitare
ed eseguire

il tappo di materia plastica
il rabbocco con LIQUIDO
PER FRENI N. d"ordiraz, UNIPART 410 o
550*. In alternativa, usare qualsiasi
olio ad alto punto d"ebollizione che
soddisfi le Norme SAE J1703a avente
punto d"ebollizione minimo di 260 C.
NON USARE altri tipi d-olio.

Se il serbatoio richiede frequenti
rabbocchi €& segno che nel circuito ci
sono perdite e queste debbono essere

Il pelo libero dell"olio nel serbatoio

Serbatoio con prolunga in materia pl&/~

FILTRO ASPIRAZIONE ARIA

Sostituire I"elemento filtrante agli in-
tervalli riportati nel SOMMARIO DELLA MANU-
TENZIONE. In condizioni polverose la cartuc
eia deve essere sostituita ad intervalli piu

localizzate e riparate immediatamente. )
NOTA - Gli oli per freni possono frequenti.

arrecare danni alla verniciatura. Aver Le modalita della pulizia dei filtri con

quindi cura di non farli venire a con reticella metallica (montati sui modelli

tatto della carrozzeria.
Accertarsi che il foro di sfiato dei
tappi dei serbatoi non sia ostruito.

eUsare olio UNIPART 550 per

€Y

i freni a disco

3 adizione 94504

- () Svitare

COOPER di vecchia produzione) sono riporta-
te alla fine della presente Sezione.

Sostituzione dell"elemento

il dado (o i1 dadi) ad alette;
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Staccare il tubo di sfiato (eventuale)
e togliere il coperchio.

(2 Togliere I’elemento e buttarlo via.
Pulire accuratamente il corpo.

(3) Assicurarsi che la guarnizione di tenu
ta non si sia spostata. Nei tipi di
plastica detta guarnizione deve essere
sistemata nella scanalatura ricavata
nella faccia inferiore del coperchio
superiore; nei tipi di metallo deve es
sere calzata nel mozzetto centrale del
corpo.

(@) Rimontare 1’elemento (o gli elementi)
nuovo e riporre il coperchio. Nei tipi
di plastica, allineare la freccia del
coperchio con il grano di riferimento
del corpo. Ricollegare il tubo di sfia
to (eventuale).

Filtri a reticella (Modelli Cooper)

Distacco

(5) Staccare il tubo di sfiato e rimuovere
i Filtri dopo aver svitato le viti di
fissaggio.

Pulizia

(6) Lavare la reticella metallica con ben-
zina; Tarla asciugare e inumidirla con
olio per motori.

Riattacco

(7)) Eseguire nell’ordine inverso le opera
zioni del distacco e sostituire, se
cessarlo, tutte le guarnizioni.

GI0CO TRA VALVOLE E BILANCIERI
Verifica

(1) Scollegare il tubo di sfiato.

(2) Togliere il coperchio dei bilancieri.

(3) Ruotare I"albero a gomiti. Nei modelli
con trasmissione automatica ruotare la
corona dentata mediante un cacciavite
introdotto nella feritoia incavata rel_
la scatola del convertitore (vicino al_
1 asticina di misura di livello).

(4 Introdurre uno spessimetro di 0,305 mm
tra l’estremita dello stelo della val-
vola e la punta deE bilanciere e con-

trollare il gioco nel seguente ordine:-

vola N.1 con valvola N.8 tutta aperta
1f N. 3 n N.6 m ti

« N 4 1
M N.7
M N. 1
N. 3
N.5
N.2

n

==53=c

1it
It

=

B oo S

E B ghI S 3
HsS 7 sa95

If

B

Regolazione del gioco5

®
() Allentare il controdado della vite di
regolazione eruotare la vite nel senso
di avvitare per ridurre il gioco e nel
senso di svitare per aumentarlo.
Manutenzione 16 MINIZITALIAN
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A regolazione ultimata, stringere il
controdado tenendo ferma la vite di
regolazione con un cacciavite.
Controllare lo stato d"usura della
guarnizione del coperchio dei bilan-
cieri ed eventualmente sostituirla;
rimontare il coperchio e ricollegare
il tubo di sfiato (eventuale).

94504 3 Sdizione
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ACCENSIONE

Distributore - tipo 24D4

Ruttore - Pulizia contatti

(1) Rimuovere la protezione (Clubman e
1275 GT).

(2) Staccare la calotta del distributore
ed il distributore rotante.

(3 Ruotare 1’albero motore sino a quando
i contatti siano in posizione di mas-
sima apertura.

(4) Verificare la superficie dei contatti
Se trovata bruciata o annerita, smeri
gliarla con tela smeriglio a grana fi
ne. Per quest’operazione b meglio ri
muovere 1 contatti dal distributor
Ved. operaz. 13 a 20.

(5) Eseguita la smerigliatura, pulire i
contatti con un panno imbevuto di bsu
zina e controllare la distanz

Contatti - Verifica distanza

(6) Portati i contatti in posizione di mas
sima apertura, controllare la distan-
za con uno spessimetro. Tale distanza
deve essere uguale a na 0,35 - 0,40.

.ontatti - Regolazione d?stanza

(7) Allentare la vite di fissaggio della
piastra portacontatti.

(@) Introdurre la lama di un cacciavite
nella tacca della piastra e ruotarlo
in senso orario se si vuole diminuire
la distanza o in senso antiorario per
aumentarla.

(@ Stringere la vite di fissaggio della
piastra e ricontrollare la distanza.

littore Lubrificazione

(10) Stendere un velo sottile di grasso
sul perno del martelletto e sull’al-
berino della camma.

(11) Lubrificare le masse centrifughe,
iniettando alcune gocce d’olio nel fo-

3* Sdizione 94504
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ro della piastra portamasse.

(12) Staccare il disrributore rotante e
versare alcune gocce d’olio attorno
alla vice dell*“alberino della camma.
Non togliere la vite per far passare
1"ol10.

IMPORTANTE - Non eccedere nella lubrifica-

zione; asciugare l’eccesso di lubrificante

ed assicurarsi che i1 contatti siano asciut-
ti e puliti.

Contai ti - Sostituzione

(13) Rimuovere il dado dal perno del mar-
telletto e sfilare la boccola isolan-
te ed i1 due cavetti elettrici.

(14) Togliere la vite, la rosetta piana e
la rosetta elastica che fissano la
piastra portacontatti.

(15) Staccare i contatti.

(16) Pulire la superficie dei contatti nuo
Vi .

(17) Montare 1 contatti nuovi in sede e
riavvitare la vite di fissaggio e le
rosette.

(18) Collocare i terminali dei cavetti
elettrici sulla boccola isolante e
rimontare la boccola di modo che i
terminali facciano contatto con la
molla del contatto mobile. Riavvitare
il dado del perno del martelletto.

(19) Lubrificare i contatti seguendo le
norme date ai punti 10 a 12.

(20) Regolare la distanza tra i contatti
seguendo le norme date ai punti 6 a
o-

NOTA - Quando si monta una nuova serie di

contatti, controllare la distanza dopo una

percorrenza di 800 km. Cid perché durante
questo periodo la coda del contatto mobile
si assesta sulla camma e tale assestamento
provoca una diminuizione della distanza.

Candele - Manutenzione

(1) Rimuovere le candele e pulirle, prefe
ribilmente, con una sabbiatrice.

(2) Pulire IT"isolante esterno.

(3 Controllare la distanza tra gli elet-

Manutenzione 17
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trodi ed eventualmente regolarla. Ta-
le distanza deve essere uguale a nm
0,65. Per regolare la distanza, av-
vicinare l1"elettrodo esterno a quello
interno.

(4) Per la sostituzione, usare sempre cari
dele del tipo consigliato. Ved. CARATM
TERISTICHE PRINCIPALI. Prima di monta
re le candele nuove, controllare la
distanza tra gli elettrodi. Stringer-
le alla coppia di 4,1 kgm.

REGOLAZIONE CARBURATORE (SINGOLO)fino al 19Tb

Il rendimento del motore e del dispositi-
vo antinquinante eventualmente presente nej_
la vettura dipende,non solo da una perfetta
carburazione,ma anche dalla corretta fasatu_
ra dell"accensione, dal gioco delle punte-
rie e dalla distanza tra i contatti del di-
stributore e tra gli elettrodi delle cande-
le, Pertanto, prima di procedere alla rego-
lazione del carburatore h indispensabile
verificare tutti gli elementi sopracitati.®

La regolazione del carburatore deve esse-
re limitata alla regolazione dei regimi di
minimo lento e di minimo veloce e del rap-
porto aria/carburante per la marcia al mi-
nimo. Per dette operazioni risulta conve-
niente I"uso di un contagiri accurato.

IMPORTANTE - Nei Paesi in cui sono in v
gore norme contro lI"inquinamento atmosier
co, la regolazione del carburatore deve es-
sere intrapresa solo se si hanno a disposi-
zione un contagiri accurato ed un analizza-
tore dei gas di scarico.

(1) Ripristinare, se necessario, il zivej_
lo dell"olio dello smorzatore.

(2) Assicurarsi del perfetto funzionamen-
to dell’acceleratore.

(3) Assicurarsi del perfetto funzionamen-
to del dispositivo d"avviamento a
freddo; assicurarsi che il cavo(5) di
comando del dispositivo abbia una
corsa libera di w 2 (prima di agire
sulla leva del dispositivo) e che tra
la leva e la vita di regolazione del
minimo veloce (2) esista una certa 1m
ce.

(@) Assicurarsi che lo stantuffo del car-
buratore sia libero di scorrere nella
camera della depressione. Per effet-
tuare il controllo, sollevarlo median_
te la spina a mano e lasciarlo cade-
re. Quando batte contro la sede dello
spruzzatore dovra emettere un rumore
metallico.

(G) Se la vettura e dotata di trasmissio-
ne automatica, portare la leva selet-
trice in "N" ed applicare il freno a
mano .

Manutenzione 18 MINIZITALIAN
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(6) Avviare il motore, fargli raggiungere

la temperatura normale di funzionamen-

to e farlo funzionare per altri cinque

minuti. m
(7) Aumentarne quindi la velocita a 2500

giri/min e lasciarlo girare per 30 se-

NOTA - Procedere ora alla regolazione del
carburatore. Se detta operazione non si com-
pleta entro tre minuti, far girare il moto-
re a 2500 giri per 30 secondi e proseguire
con la regolazione. Questo procedimento deve
essere ripetuto ad intervalli di 3 minuti
sintantoché non si completi la regolazione.

(8) Controllare il regime di minimo con un
contagiri (Ved. CARATTERISTICHE TECNI-
CHE) e regolarlo agendo sulla vite di
regolazione dell"apertura minima del-
la farfalla (I).

Se alla velocita prescritta la marcia

del motore al minimo non risulta rego-
lare, agire sulla vite di regolazione

della miscela operando come segue:-

() Avvitare la vite di registro del get-
to (4) per smagrire la miscela e svi-
tarla per arricchirla. Avvitare il da-
do lentamente sino a quando la veloci-
ta del motore comincia a diminuire e
quindi svitarla.

(10) Ricontrollare il regime di minimo ed
eventualmente regolarlo.

(11) Estrarre il pomello di comando del di
spositivo d"avviamento sinché la ri%ar
teria sta per muovere il getto.

(12) Agire sulla vite del minimo veioce(2."
sino ad ottenere il regime prescritto
(Ved. CARATTERISTICHE TECNICHE).

INDI84B

REGOLAZIONE CARBURATORI (DOPPI)

Il rendimento del motore e del d?spositi—
vo antinquinante eventualmente presente nel-
la vettura dipende non solo da una perfetta
carburazione ma anche dalia corretta fasa-
tura dell"accensione, dai gioco delle punte-
rie e dalla distanza tra i1 contatti del di-
stributore e tra gli elettrodi delle cande-
le. Pertanto, prima di procedere alla rego=
lazione dei carburatori € indispensabile ve-
rificare tutti gli elementi sopraccitati.

La regolazione dei carburatori deve esse-
re limitata alla regolazione dei regimi di
minimo lento e di minimo veloce e del rap-
porto aria/carburante per la marcia al mini-
mo. Per dette operazioni risulta convenien-
te 1"uso di un contagiri accurato e di un
misuratore della portata dell"aria aspirata
dai due carburatori.

I NC 2I'A

IMPORTANTE - Nei Paesi in cui sono in vi-
gore norme contro I"inquinamento atmosferi-
co, la regolazione dei carburatori deve es-
sere intrapresa solo se si hanno a disposi-
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zione un contagiri accurato, un misuratore
della portata dell’aria aspirata dai carbu-
ratori ed un analizzatore dei gas di scari-
co.

(1) Staccare i filtri d"aspirazione del-
1raria.

(2) Staccare la presa dell’aria.

(3) Ripristinare, se necessario, il livel
lo dell’olio degli smorzatori.

(@ Controllare il funzionamento dell’ac-
celeratore.

(5) Assicurarsi del perfetto funzionamen-
to del dispositivo d"avviamento a
freddo; accertarsi che il cavo di co-
mando del dispositivo abbia una corsa
libera di mm 2 e che tra la leva del
dispositivo e la vite di regolazione
del minimo veloce di entrambi i car-
buratori esista una certa luce.

(6) Assicurarsi che ciascuno stantuffo
sia libero di scorrere nella rispet-
tiva camera della depressione. Per ef-
fettuare detto controllo, sollevarli
mediante la rispettiva spina a mano
e lasciarli cadere. Quando battono
contro la sede degli spruzzatori, deb-
bono emettere un rumore metallico.

(") Avviare il motore, fargli raggiungere
la normale temperatura di funziona-
mento e lasciarlo funzionare per al-
tri cinque minuti.

(8) Aumentarne quindi la velocita a %"
giri/min e lasciarlo girare a questa
velocita per 30 secondi.

NOTA - Procedere ora alla regolazione dei
carburatore. Se detta operazione non si com-
pleta entro tre minuti, far girare il motore
a 2500 giri per 30 secondi e proseguire con
la regolazione. Questo procedimento deve es-
sere ripetuto ad intervalli di 3 minuti sin-
tantoché non si completi la regolazione.

Sincronizzazione e registrazione del minimo

(@) Verificare il regime d: minimo del mmo
tore con un contagiri (Ved. CARATTE-
RISTICHE TECNICHE,» e controllare con
il misuratore di portata che la quan-
tita d’aria aspirata dai due carbura-
tori sia identica.

(10) Se i volumi d’aria aspirata non fosse
ro uguali, eseguire la correzione a-
gendo sulla vite di regolazione del-
I1"apertura minima della farfalla di
un carburatore. Per registrare quindi
il regime di minimo,agire sulla vite
di regolazione dell"apertura minima
della farfalla di entrambi i carbura-
tori sinché si ottiene il regime di
rotazione prescritto.

(11) Controllare ed eventualmente registra-
re il gioco tra perni e forcelle del-
le leve di rinvio -Ved. punti 20 a 22,
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Se alla velocita prescritta la mar-
cia del motore al minimo non risulta
regolare o se non fosse possibile ot-
tenere la sincronizzazione dei due
Carburatori, Tfermare il motore agire
sulle viti di regolazione della misce_
la, operando come segue:-

Dosatura della miscela

12
(€5))
as

15
16)

Allentare uno dei morsetti dell"albe-
rino di collegamento delle farfalle.
Staccare uno dei morsetti di collega-
mento dei due getti.

Rimuovere le camere della depressio-
ne ed i rispettivi stantuffi ed avvi-
tare i getti a battuta.

Svitare di due giri il dado di regi-
stro del getto di ciascun carburatore
Rimontare le camere di depressione e
gli stantuffi e ripristinare il livel
lo dell’olio degli smorzatori.

NOTA - Non h necessario eseguire le opera

zioni

14 a 16 se la posizione relativa dei

due getti ¢é identica.

an

Riavviare il motore e lasciarlo fun-
zionare a regime di minimo veloce.

Regolazione

@18)

9

Avvitare il dado di registro del get-
to di ciascun carburatore per smagri-
re la miscela svitarli per arric-
chirla sinché il contagiri indica jJ
regime piu veloce. Avvitarli poscia
sino a quando la velocita di rotazio-
ne del motore comincia a diminuire”®
infine, svitarli lentamente del mede-
simo numero di giri sino a quando ri
motore riprende a girare a velocita
massima.

Ricontrollare il regime di minimo e
la sincronizzazione delle farfalle.
Per eventuali correzioni, agire sul-
le viti di regolazione deli’apertura.

Vetture con dispositivo antinquinante.

Controllare con 1’analizzatore dei
gas di scarico il lasso di ossido di
carbonio, assicurandosi che sia com-
preso nei limiti prescritti. Eseguire
eventuali correzioni agendo sui dadi
di registro dei getti.

Registrazione della tiranteria di comando

delle
20)

@D

22

farfalle

Allentare le viti delle leve dell"al-
berino delle farfalle.

Inserire uno spessimetro da mm 0,31
tra il prolungamento della leva fissa
sullTalberino e I ”alberino di comando
starter.

Abbassare ciascuna leva di rinvio si-
no a quando il pernetto poggia sul
bordo del dente inferiore della for-

INC240A
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cella di comando delle farfalle. Bloc®
care i1 morsetti delle leve di rinvio
mentre la leva fissa si trova in que-
sta posizione ed estrarre poscia lo
spessimetro. Tra i perni e le forcel-
le dovrebbe esistere una certa luce.

@4

@25)

regime di minimo veloce

Estrarre il
dispositivo

pomello di comando del
d"avviamento a freddo si-
no a quando i1 getti siano sul punto
di muoversi. Bloccare il pomello nel-
la posizione suddetta.

(26)
@n

Registrazione

(O]

Freni

@)

©)

@

Freni

)

®)

sui
ausi-
re-

Sollevare la vettura e poggiarla
cavalletti piazzati stto i telai

liari. Agire su una colonnetta di
gistro alla volta.

anteriori

Ruotare la colonnetta nel senso di
marcia della vettura sinché si blocca
la ruota.Svitare quindi la colonnetta
tanto quanto basta a permettere alla
ruota di girare liberamente.

Far ruotare velocemente la ruota con

le mani e schiacciare a fondo il pe
le del freno onde centrare le ganas
sul portaceppi.Ricontrollare la r
strazione.
Per registrare l1"altro freno, procede-
re come indicato sopra.
posteriori8

\
Ruotare la colonnetta di registro in

senso orario (guardando da ootto la
vettura) sino a bloccare la ruota.
Svitare poscia la colonnetta tanto
quanto basta a permettere alla ruota
di girare liberamente.

Per registrare 1 :altro freno,
re alla stessa maniera.

procede-

Controllo e registrazione del freno a mano

Monocavo - 1976 in poi

@

®

®

Registrare le ganasce del freno come
gia detto alle operazioni 5 e 6.

Tirare la leva del freno a mano fino
ad ottenere il saldo impegno del terzo
dente dell’arpionismo.

Controllare 1 ’effetto frenante sulle
ruote posteriori: la registrazione

del freno a mano risulta quella corret-

ta se ciascuna ruota puo venir ruotata
solo esercitando una forte pressione

con le mani.

Manutenzione 22 MITIIZITALIAN

Ruotare la vite di registrazione del
minimo veloce sinché poggia sulla le-
va a camma.

Avviare il motore e agire in egual
maniera sulle viti di regolazione del
minimo veloce di entrambi i carbura-
tori sinché il motore giri al regime
prescritto (Ved. CARATTERISTICHE TEC-
NICHE). Fermare il motore.

Rimontare la presa dell"aria.
Rimontare il filtro d*aspirazione
dellaria.

2NC 483
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(10) Se occorre apportare -un’ulteriore re-
gistrazione, inclinare i sedili ante-
riori ed arrotolare il tappetino.

(12) Allentare il controdado del cavo.

(12) Avvitare il cavo di registrazione nel-
la direzione richiesta, fino ad ottene
re la corretta tensione.

(13) Serrare il controdado.

(14) Controllare il funzionamento del freno
a mano. Rilasciare il freno a mano,
portandolo alla posizione di riposo,
quindi assicurarsi che entrambe le
ruote posteriori siano in grado di
ruotare liberamente.

Zpo a due cavi - modelli fino al 1976

(15) Far riferimento alle operazioni dal 7
al 9 qui sopra.

(16) Ruotare ciascun dado di registrazione
del cavo di un pari numero di giri
(sulla testina della leva), fino ad
ottenere la tensione prescritta.

(17) Vedere quanto detto all’operazione 14
qui sopra.

2NCA*A
Cl AGNIZIONI D"ATTRITO

erifica

(1) Sollevare la vettura e poggi;
cavalletti disposti sotto i teiai au-
si liari.

(@ Allentare le colonnette di registro
dei freni e, nel caso delle ruote po-
steriori, anche i1l frane a mano.

@) Rimuovere i tamburi., dopo aver tolto
le viti di fissaggio,

(4 Assicurarsi che le guarnizioni non
siano consumate o contaminate e rimuo
vere la polvere da esse, dal portacep-
pi e dal tamburo.

IMPORTANTE - Assicurarsi che le guarnizio-8
ni abbiano spessore sufficiente a garanti-
re il funzionamento sicuro dei freni sino
alla verifica successiva.

(5) Se le ganasce vanno sostituite, sosti-
tuirle sulle due ruote. Ved. la Sezio-
ne M.

(6) Rimontare i tamburi, registrare il gic®
co delle ganasce e rimontare le ruote.
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PASTIGLIE FRENI A DISCO

Verifica

(1) Sollevare
valletti disposti
liari e togliere le ruote.
Controllare lo spessore delle pasti-
glie e sostituirle se esso risulta
inferiore a mm. 1,6. Assicurarsi sem-
pre che esse abbiano spessore suffi-
ciente a garantire il funzionamento
sicuro dei freni sino alla verifica
successiva.

la vettura, poggiarla su ca-

sotto i telai ausi-

&)

Sostituzione

(3 Rimuovere le copiglie di bloccaggio
delle pastiglie e togliere le dette

e gli spessori.

Spingere gli stantuffi nei cilindri
delle pinze con I’attrezzo 18G 672.
Collocare in sede le pastiglie nuove
e gli spessori e bloccarli con le co-
piglie. NON EFFETTUARE MAlI LA SOSTITU
zione delle pastiglie su un solo lato
della vettura solamente.

(6) Azionare i freni parecchie volte onde
permettere alle pastiglie d"assestar-
si. Non € richiesta nessuna registra-
zione.

Controllare il livello dell"olio nel
serbatoio della pompa ed eventualmen
te ripristinarlo.

@
®

)

FILTRO SERVOFRENO

Il Ffiltro deve essere pulito agl« *——
valli specificati nel "SOMMARIO [DE!
TENZIONE™ .

Distacco

la calot-
coperchio della valvola di co-

(1) Rimuovere con un cacciavite
ta del
mando.
Staccare il filtro e pulirlo con sof-
fiatura d"aria compressa a bassa pres®
sione. NON LAVARE Hli. FILTRO con lu-
brificanti o altri liquidi.

&) o)

Riattacco

(3) Assicurarsi che la molla della valvo-
la sia nella giusta posizione di mon-
taggio.

(@) Rimontare il filtro e riattaccare la
calotta sulla valvola.

@

©)]

FRENI (MANUTENZIONE PREVENTIVA)

Oltre alle verifiche periodiche agli
tervalli prescritti,

in-
a titolo precauzionale
contro gli effetti dell"usura e del deterio
ramento, e consigliabile eseguire di tanto
in tanto controlli rigorosi dei particolari
dei freni e sostituire quelli trovati in di-
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fetto.
In particolare:-

2NC48)

Controllare le pastiglie dei freni a
disco, le guarnizioni d"attrito dei
freni a tamburo, e le tubazioni idrau
liche ad intervalli non superiori a
quelli specificati nel "SOMMARIO DELLA
MANUTENZIONE"™ .
Cambiare I1"olio dei
0 ogni 30.000 km,
maturi prima.
Controllare ed eventualmente sostitui-
re le guarnizioni di tenuta ed 1 tubi
del circuito idraulico ogni 3 anni o
ogni 60.000 km. Controllare allo stes-
so tempo ed eventualmente sostituire
le superfici di lavoro degli stantuffi
le sedi degli stantuffi nelle pinze,

1 cilindretti d"espansione delle ga-
nasce, la pompa di comando dei freni
ed il cilindro di comando.

freni ogni 18 mesi
quale dei due eventi
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Attenersi scrupolosamente alle seguenti nor-
me: -

(@ Usare sempre liquido per freni della
gradazione consigliata.

(b) Non conservare mai il liquido in reci-
pienti che non siano a chiusura erme-
tica : assorberebbe umiditd e sarebbe
poi pericoloso usarlo cosi contamina-
to nell’impianto frenante.

(c) E"preferibile buttar via il liquido
scaricato dal circuito idraulico in
seguito allo spurgo.

(d) Durante gli interventi sul circuito i-
draulico, osservare rigorosamente la
massima pulizia.

RUOTE E PNEUMATICI

(D) Assicurarsi sempre che i pneumatici ri-
sultino conformi alle caratteristiche
tecniche prescritte per il modello vet-
tura.

Tele radiali 17°5-10

Tele incrociate 520-10

Tele radiali 1°5/70 SR - 12
Pneumatici "DENOVO" 155/65 SF - 310

(@ Controllare sempre la profondita
della scolpitura

(@) Controllare a vista ciascun pneumatico,
rilevando eventuali tagli, rigonfiamen-
ti, tele scoperte ed altre anomalie.

(0 Controllare e registrare la pressione
dei pneumatici, ruota di scorta compre-
sa.

OsS

(5) Controllare il saldo accoppiament%?/ael
dadi delle ruote: far riferimento ab
la voce 'Valori Coppie di Serraggio"

DATI
Pressioni di gonfiaggio dei pncomatici

Téle radiali 1U5-10
Tutte le condizioni:
Ruote anteriori
posteriori
Tele incrociate 520-10
Guida normale:
Anteriori
Posteriori
Vettura completamente carica:
Anteriori
Posteriori
Tele radiali 17N5/70SR-12
Tutte le condizioni:
Anteriori
Posteriori
""'DEKOVO" 155/65SF-310
Tutte le condizioni:
Anteriori
Posteriori
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NOTE - Sebbene sia permesso in talune cir
costanze montare pneumatici radiali sulle
sole ruote posteriori, di regola questi pneu
matici dovrebbero essere montati contempora-
neamente su tutte le quattro ruote. Le ruo-
te dello stesso assale DEBBONO ESSERE GOMMA-
TE con pneumatici dello stesso tipo e della
stessa marca. La vettura non deve mai avere
pneumatici radiali alle ruote anteriori e
pneumatici a tele incrociate alle ruote po-
steriori .

GUIDA E STERZO
Allineamento ruote

() controllar".” 1-allineamento delle ruo-
te anteriori con la vettura scarica e
con i pneumatici alla prescritta pres-
sione di gonfiaggio. Ved. CARATTERI-
STICHE PRINCIPALI.

QZ) Eseguire la verifica dell"allineamen-
tc secondo le modalita descritte nel-

Sezione J.4.

o

Tirifiche e controlli

Controllare il serraggio e l"usura di
tutti 1 componenti mobili.
Assicurarsi che non ci siano perdite
d"olio dalla cremagliera e dai soffiet_
ti degli alberi di trasmissione.

() Controllare il serraggio del morsetto
di collegamento del piantone al pigno-
ne della cremagliera. La coppia di
prescrizione é di 1 - 1,2 kgm.

281hf/poli. quadro 2,0 kgf/cmq 1,93 bar
26 fi ] 1,8 " I 1,79

on n ] 1,7 n ] 1,66 H
20 v /] 1.5 ] H 1,52 n
2h 7 ] 7] 1,7 /] /] 1,66 a
op L} (] 1.7 /] ] 1,66 1
2 M 1 2,0 B 0 493 ¥
o8 ™ r T 2,0 > Il 1,93 a
% V B 1,8 & 05

op n n 1.7 W W lgg
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IMPIANTO ELETTRICO

Controlli generali

((I) Controllare il funzionamento dell"im-
pianto d"illuminazione, degli avvisa-
tori acustici, degli indicatori di di-
rezione e del tergicristallo.
(2) Esaminare le spatole del tergicristal-
lo e sostituirle se trovate consumate.

Orientamento proiettori

L*orientamento dei proiettori deve essere
eseguito con la vettura sotto carico normale.
I fasci debbono essere garalleli tra loro ed
inclinati in basso di \ + I/4 o orientati
in modo da soddisfare i regolamenti naziona-
li.

Regolazione

(1) Clubman - Per accedere alle viti di re
golazione, staccare le sezioni d"estre
mita della grigliatura, dopo aver ri-
mosso le 4 viti di Ffissaggio.

(2 Tutti gli altri modelli - Togliere le
viti di fissaggio della cornice e
staccarla dai pernetti di ritenuta del
gruppo ottico tirandola prima in avan-
ti e poi in alto.

(@) Eseguire la regolazione con I"apparec-
chio appropriato, agendo sulla vite A
per la regolazione nel senso verticale
e sulla vite B per la regolazione ne
senso orizzontale.

(4) Eseguita la regolazione, rimontare i
cornice del gruppo ottico o le sezio-
ni d"estremita della grigliatura, a
seconda del modello.

Batteria
Manutenzione generale

(D) Rimuovere la sporcizia ed asciugare
1"umidita dal coperchio delle celle.
Controllare il serraggio dei termina-
li e cospargerli di vaselina.

NOTA - Sulle vettura possono essere
montati due tipi di batteria. Per il rabboc
co €& quindi necessario seguire il procedi-
mento applicabile ai tipo in servizio.

Rabbocco

(2) Batterie Lucas Pacemaker (Tipo A7,A9?
Al1/9). 11 pelo libero dell"elettroli
ta si pudo osservare attraverso il oori
tenitore, se di materia plastica tra-
slucida, o sollevando ed inclinando
il tappo unico. L"elettrolita deve ap-
pena coprire il bordo superiore dei
separatori. Per evitare I"allagamento
delle celle, il rabbocco deve essere
eseguito non prima di 30 minuti dal
termine della carica della batteria,se
effettuata con sorgenti esterne di
corrente.

Manutenzione 26

MINIZITALIAN

Per ripristinare il livello dell"e-
lettrolita, sollevare il tappo e ver-
sare acqua distillata nello smusso del
coperchio sino a quando i1 pozzetti di
introduzione sono pieni e l"acqua co-
pre il fondo dello smusso. Dopo aver
riabbassato il tappo, I1"elettrolita si
autolivellerd in ongi cella. Quando si
effettua il rabbocco in presenza di
basse temperature, O necessario far
funzionare il motore per alcuni minu-
ti onde dar modo all"elettrolita di
mescolarsi.
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IMPORTANTE, Il coperchietto di disaerazio-
ne deve essere sempre tenuto chiuso, tranne
che quando si effettua il rabbocco della bat
teria. L ’elettrolito tracimera se il coper-
chietto viene sollevato mentre la batteria ¢
sottoposta a carica centellinare. Sulle bat-
terie del tipo emarginato, ricordiamo che
non pud essere impiegato il misuratore mono-
cellulare di scarica. E ” assolutamente vieta,
to staccare il coperchietto di disaerazione
dalla batteria.

Rabbocco

(©) Batterie Lucas, Tipo CL7 e CL9. Veri-
ficare il livello dell"elettrolito in
ogni cella ed eventualmente ripristi-
narlo con acqua distillata. Il pelo L
bero deve trovarsi al di sopra dei se-
paratori. Non eccedere nel rabbocco.

NOTA - Per il rabbocco non usare mai acqua

corrente e, durante l"operazione, non awvi-

cinare luci a fiamma nuda alle celle. Se la
batteria €& destinata a funzionare in climi
caldi o se la vettura compie lunghe percor-
renze giornaliere, controllare il livello
dell"elettrolita a frequenti intervalli.

Verifica della densita dell"elettrolita

(@) Controllare la densita dell’elettroli-
ta in ogni cella con un densimetro.
Se il livello é basso, ripristinarlo
con acqua distillatta e sottoporre po-
scia la batteria-alla ricarica per la
durata di almeno 40 minuti»

Valori della densita

Temperature minori di 27OC

Densita
Batteria carica 1,270-1,290 30,5-32,5
Batteria semiscarica 1,190-1,210 23,0-25,0
Batteria scarica 1,110-1,130 14,5-16,5
Temperature maggiori di 27 C
Gradi
Densita Baume
Batteria carica 1,2i0~1,230 25,0-27,0
Matteria semiscarica 1,130-1,150 16,5-19,0
Matteria scarica 1,050-1,070 7,0-9,5
1 valori di cui sopra si riferiscono
alla temperatura dell"elettrolita di
16 C. Per temperature diverse, detti
valori vanno corretti come segue
per ogni 3 C al di sopra di 16°C, ag-
giungere 07M002 (0,2 gradi Baumé);
per ogni 3 C al di sotto di 16°C, sot

trarre 0,002 (0,2 gradi Baume}.

I valori della densita dell"elettroli-
ta in ogni cella debbono essere pres-
sapoco uguali. Se uno di essi differi
sce notevolmente, €& segno che la cel-
la € danneggiata.

(©)
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Verifiche visive

Assicurarsi che non ci siano perdite
d*olio, né corrosioni e sfregamenti,
dalla tubazione idraulica dei freni

e della frizione.

Assicurarsi che il sistema di scarico
sia saldamente ancorato alla scocca

e che i tubi non presentino corrosione
o forature.

CARROZZERIA E CONTROLLI GENERALI

Lubrificazione

(D) Iniettare alcune gocce d*olio per mo-
tore nelle toppe della chiave e nei
pulsanti di comando delle serrature.

(@ Lubrificare le cerniere delle porte
con olio per motore.

(@) Spargere un velo di grasso sulle parti
mobili del dispositivo di chiusura del
cofano ed un velo d’olio sul gancio
d’arresto e sui relativi perni d’arti-
colazione.

Controlli generali8

(4 Controllare lo stato d’usura e l’anco-
raggio dei sedili e delle cinture di
sicurezza. Notificare eventuali anoma-
lie riscontrate.

(5) Assicurarsi che lo specchio retroviso-
re sia saldamente ancorato e che non
presenti fessurazioni.

(6) Assicurarsi che 1 fori di drenaggio
delle porte e della scocca siano Iho-
struiti. Per rimuovere eventuali o-
struzioni usare un pezzo di filo di
ferro rigido.
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ACCENSIONE

Spinterogeno - tipo

Pulizia del

I+

5*

ruttore

Togliere il cappuccio di accensione
(Clubman e 1275 01)

Togliere la calotta dello spinterogeno
ed 1l traccino rotore.

Ruotare il motore, fino a quando le pun
tine dei contatti risultino completarne
te divaricate.

Ispezionare le puntine suddette e, se
queste risultano annerite o bruciate,
procedere alla loro pulizia con tela
smeriglio fine o con una lima carborivi
dum finissima. Sara piu facile procede
re all’operazione di pulizia, se il
gruppo puntine viene staccato dallo
spinterogeno (vedere le operazioni dal
13 al 19)

A pulizia ultimata, pulire le puntine
con un panno imbibito di carburante e
controllare la registrazione delle
stesse.

Registrazione del rutior

6.

Tenendo le punuine completamente divari_

cate, controllalo la luce con spessime-
tro: si deve riscontrare gioco 0,0lU-
0,016 in. (0,35-00 mm).

Registrazione del ruttore

7.

8.
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Allentare la vite di
na dei contatti.

Inserire un cacciavite nel foro asolato
della piastrina e far leva contro 1 ’ag-
getto apposito, presente sulla piastri-

fermo della piastri_

na di base.

a. Ruotare in senso anti-orario per
diminuire la luce

b. Ruotare in senso orario per aumentar
la luce

10.

11.

12.

Serrare la vite di fissaggio e control-
lar nuovamente la registrazione suddetta.
Ruotare nuovamente 1 ’albero motore, fino
a quando i1l tacco del contatto si trovi
al punte massimo su un lobo della camma.
Controllare nuovamente la luce delle pun
tine di contatto.
Ripetere le operazioni
scun lobo di camma

10 e 11 per cia-

stituzione del ruttore

13.

15-
16.

18.

19.

Togliere la vite di fermo della pia
strina dei contatti, staccare la
molla e la rondella piana.

Scalzare la molla del ruttore dal
montante isolato e sganciare la pia
strina terminale.

Togliere il gruppo dei contatti.
Pulire scrupolosamente le puntine

dei nuovi contatti, impiegando panno
imbibito di carburante.

Allacciare la piastrina del terminale
alla molla del ruttore.
Posizionare i contatti
na di base ed installare la vite di
fermo e le rondelle.

Posizionare la molla sul montante
isolato, tra i due spallamenti di
riferimento.

sulla piastri

Lubrificazione

20.

21.

MINIZITALIAN

Spalmare un lieve strato di grasso
sulla camma e sul montante di arti-
colazione.

Aggiungere alcune gocce di olio sul
tamponcino in feltro, sulla punta
dell’alberino della camma, nonché
nello spazio libero tra la piastrina
di contatto e I’alberino della camma,
onde lubrificare le masse centrifughe.
Non oliare il pattino scorrevole del-
1 eccentrico.
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22 .Ogni 2U.Q00 miglia (AO.000 km), aggiun
gere una goccia d"olio ai due forelli_
ni sulla piastrina di base, onde lubri_
ficare il cuscinetto centrale.

23. Eliminare tutto 11 sovrappiu di lubri-
ficante ed assicurarsi che le puntine
di contatto siano pulite ed asciutte.

2h. Rimontare il braccino del rotore, pu-
lire I’esterno e I"interno della calot
ta dello spinterogeno, quindi rimontar
la calotta stessa.

IMPIANTO ALIMENTAZIONE CARBURANTE-1976-77

in poi

Controllo e registrazione della messa a pun-
;0 del carburatore

E" essenziale che 1 ’anticipo dell’accensio-
ne, il gioco valvole, la distanza delle pun
-ine dello spinterogeno e la distanza degli
elettrodi delle candele vengano debitamente
controllati e registrati prima di procedere
alla messa a punto del carburatore.

L’operazione di messa a punto del carbura-
tore deve contemplare esclusivamente la re-

gistrazione dei regimi del minimo e del mi-
nimo sostenuto e della miscela al regime
del minimo. A tal fine, raccomandiamo cal-
damente 1"impiego di un tachimetro di pre-
cisione .
NOTA:
a)Se la vettura deve risultare confermi
ai regolamenti delle emissioni di sca-
rico, ricordiamo che tutte le registra-
zioni andranno espletate solo se si di-
spone di un tachimetro di precisione
e di un analizzatore dei gas di scarico
(misuratore del CO) di tipc omologato.

b) Quando occorre espletare la registra-
zione di un carburatore.dotato di viti
di regolazione miscela e/o regime del
minimo sigillate, ricordiamo che detti
piombini andranno foic.i e gettati. Ad
operazione di mesca a punto ultimata,
occorrera installare nuovi piombini, se
i vigenti regolamenti lo contemplano. 1
piombini sono identificabili a fronte
del seguente codice colori:

NERO e/o BLU: piombini installati dal
fabbricante.

ROSSO: piombini installati dopo le ope-
razioni di registrazione.

Per quello che riguarda la messa a punto e
registrazione dei carburatori, far riferi-
mento alla sezione "DATI PER LA REGOLAZIONE
DEL MOTORE™. I

Su quelle vetture dotate di cambio automati”
co, portare la leva del cambio in folle
(C'N”) e tirare il freno a mano.
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Generalita

Dopo aver installato un nuovo ruttore,
assicurarsi di. controllarlo a dovere, pro
cedendo alla sua registrazione e lubrifi-
cazione, a seconda delle istruzioni date.

Dopo I"installazione di un nuovo ruttf
re e contatti, controllar nuovamente la
luce, trascorse le prime 500 miglia (800
km). Durante detto periodo iniziale, il
tacco del contatto dovrebbe essersi asse-
stato sulla camma dell alberino, riducen-
do la registrazione iniziale del traferro.

Rabboccare lo smorzatore del pistonci-
no del carburatore, se necessario.
Assicurarsi che la farfalla del gas
funzioni come prescritto.

Assicurarsi che il comando di regola-
zione miscela (starter) funzioni come
prescritto e che il cavo abbia un gio-
co di 1/16 di pollice (2 mm), prima

di iniziare la trazione vera e propria
della levetta di comando.

W  Assicurarsi che vi sia un piccolo spa-
zio libero tra la vite del minimo ve-
loce e 1"eccentrico.

(5) Togliere il filtro dell"aria, quindi
sollevare ed abbassare il pistoneino
impiegando la sola pressione delle di-
ta, assicurandosi che questo si sposti
regolarmente e senza inceppi.

Ga) Raccordare un tachimetro. Avviare il
motore e farlo funzionare al regime
del minimo veloce, fino al consegui-
mento della normale temperatura di e-
sercizio, quindi tenerlo ancora in mo-
to per ulteriori cingque minuti.

(M Prima di apportare una qualsiasi regi-
strazione, aumentare il regime motore
a 2500 giri/min. e mantenere detto re-
gime per 30 secondi, onde eliminare
tutto il sovrappiu di carburante dal
collettore di aspirazione. Ripetere
l1"operazione suddetta ogni tre minuti,
se le registrazioni in questione non
possono essere ultimate entro detto
lasso di tempo.
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(8 Controllare il regime del minimo con
il tachimetro suddetto e registrarlo,
a seconda del caso, avvitando o meno
la vite del minimo.
Se i1l motore non funziona regolarmente
al corretto regime del minimo, procede_
re allora alla registrazione della mi-
scela come spiegato qui sotto:

Registrazione della miscela

(@ Avvitare il dado di registrazione del-
la miscela di una faccia per volta,
onde impoverire la miscela, oppure svi_
tarlo per arricchire la miscela, fino
ad ottenere il regime del minimo piu
veloce (&), in parallelo con il per-
fetto funzionamento motore. Cid fatto,
avvitare lentamente la vite (impoveren
do la miscela), fino a quando il regi-
me motore inizi a diminuire lievemente
(b).

(10) Riregistrare la vite del minimo (8),
a seconda del caso, onde ottenere il
regime del minimo prescritto.

a1 QNRAUODpeLLe emissiont pr SCARCGO
Impegando l"analizzatore dei gas di
scarico, assicurarsi che I%indice di
lettura rilevato rientri nei limiti
riportati al paragrafo "DATI PER LA
REGOLAZIONE DEL MOTORE,,. Se I ”indice
in questione non rientra nei limiti
prescritti, riregolare il dado di
registrazione della miscela di quel
minimo ammontare richiesto per far
rientrare 1"indice in questione n
limiti suddetti.

Qualora occorresse girare detto dado

di piu di mezzo giro (o di 5 facce

di dado, su quei carburatori con di-

spositivo di registro impiombato), al

fine di ottenere l"indice prescritto,
sara allora auspicabile togliere e ri
parare il carburatore.

(12) Installare nuovi piombini sulle sedi
di registrazione,

e obbligatoria.
a) Calzare un nuovo piombino nella s

de sopra la vite di registrazione
del minimo.

b) Piazzare i due cerchietti del nuo-
vo piombino attorno al dado di re-
gistrazione della miscela, quindi
pizzicarli congiungendoli.

(13) Controllare e registrare il regime
del minimo veloce (vedere '"DATI PER
LA REGOLAZIONE DEL MOTORE™), come qui
sotto schematizzato:

Sfilare la manopola del comando di re

golazione della miscela, fino a quan-

do la tiranteria sia sul punto di o

stare il getto: cio fatto, bloccare

la manopola in detta posizione.

Manutenzione 30

se detta sigillatura

(L))

as)

MIKIZ1TALIAH

9h

Girare la vite del minimo veloce (U)
fino a quando non sia stato ottenuto
il regime prescritto del minimo velo-
ce: vedere quanto riportato alla voce
"DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE™.
Riazzerare completamente la manopola
del comando ed assicurarsi che vi sia
un gioco tra la vite del minimo velo-
ce ed il relativo eccentrico.
Spegnere il motore e staccare il tachi_
metro.

94804 2 Edizione



SEZIONE A
MOTORE

Albero comando distributore .
¢Albero distribuzione .- .-
Albero motore e cuscinetti di banco
¢Albero portabilancieri .. .-
Carburatore
Collettore di scarico
Complessivo motore e telaio ausiliario
Complessivo trasmissione
Coperchio della distribuzione
eDisincrostazione
Filettatura vite fissaggio volano . . . .
Filtro aspirazione aria
Frizione e volano
Impianto di ricircolazione gas di sfiato basam 1
Ingranaggi e catena comando distribuzione
#Messa in fase della distribuzione *.
QMotore e trasmissione (Tipi a comando a distanza e diretto)

Motore e trasmissione (Tipi ad unico albero selezione ed innesto marce)

Pompa dell’olio -- e ————————

Pressione dell’olio
sPunterie

Radiatore olio (Cooper 'S™)

Scatola volano ed ingranaggio primario
Sostituzione paraolio ingranaggio primario
Stantuffi e bielle

Supporti motore
¢Testa cilindri

Treno ingranaggi trasmissione primaria (Trasmissione con unico albero

selezione ed innesto marce) . -- - .o ».
Tubo di scarico .- -- - .- --
+Valvole >, L * .. ..

Valvola limitatrice pressione * . -

Volano e frizione con spingidisco a diaframma

*A queste operazioni deve far seguito il controllo dei gas di scarico

2. Edizione 86928 MINIZITALIAN

Sezione
A. 10
A.23
A.25
A.5
A.2
A.4
Al 12
A. 19
A_15
A7
A.31
Al
A.11
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A. 17
A 13

A_33#
A.22

A.20
A.9

A.29
A*18
A.30
A.24
A.l14
A.6

A.32

A.3
A.8
A.21
A.28
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MOTORE

Sezione A.l

FILTRO ASPIRAZIONE ARIA

Distacco

() Scollegare il tubo di sfiato dal co-
perchio dei bilancieri 5 svitare il da-
do ad alette e staccare il filtro.

COOPER

Distacco

(1) Scollegare il tubo di sfiato dal co-
perchio dei bilancieri.

(2) Nel caso di Ffiltro con elemento areti-
cella, svitare le quattro viti di Ffis-
saggio e staccarlo; nel caso di filtro
con elemento di carta, svitare i due
dadi ad alette e staccarlo.

Sezione A.2

CARBURATORE

Distacco

(1) Staccare il filtro dell*aria.

(2 Scollegare 1 flessibili di comando del-
la farfalla e dello starter.

(3 Scollegare I"asticina di comando del
correttore a depressione.

(4 Staccare il tubo d"arrivo del carbu-
rante.

(5) Staccare la piastra d"attacco dei fles-
sibili di comando del carburatore e le
due guarnizioni, dopo aver svitato i

dadi di fissaggio.

Al rimontaggio, assicurarsi che le due
guarnizioni siano in ottimo stato.

COOPER

Distacco

(1) Staccare il coperchio del vano motore
e isolare la batteria.

(2) Scollegare i flessibili di comando
delle farfalle e dello starter ed il
tubo principale d"arrivo del carburan-
te.

(3) Allentare la fascetta del supporto del
tubo di collegamento.

(4) Sganciare le tre molle di richiamo.

(5) Scollegare L"as+ina di comando del
correttore d’anticipo a depressione.

(6) Staccare i due carburatori, dopo aver
svitato i dadi di fissaggio.

Riattacco

Eseqguire Ié>operazioni del distacco nel-
1"ordine inverso e registrare la tiranteria
di comando, seguendo le istruzioni date nel-
la Sezione D.6, al punto 35-

TUBO DI SCARICO

Distacco

Allentare la fascetta di fissaggio del
tubo al collettore di scarico e stac-
care il tubo dagli ancoraggi al corpo
inferiore del cambio ed al telaio au-
siliario posteriore.

A7IIS W

Fig. A.l

Vista del telaio ausiliario anteriore e del carter della trasmissione da sotto la vettu-

ra, illustrante : (1),
to d"ancoraggio del tubo di scarico e ()1

le viti di fissaggio della leva di comando del cambio; (2), il pun-
il punto d"ancoraggio alla scocca del telaio

ausiliario anteriore.

mini/italian A3
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MOTORE

Riattacco

@

Scollegare il tirante del motore dal
blocco cilindri.

(@ Ricollegare il tubo di scarico al mo-
tore senza pero stringere i bulloni
d"ancoraggio no la fascetta di fissag-
gio al collettore di scarico.

@3) Spingere il motore in avanti sino a
far coincidere 1 fori per lTavvitamen-
to del bullone del tirante e bloccarlo
in questa posizione mediante un cuneo
di legno. Se necessario, allentare e
poi serrare i due bulloni d"ancoraggio
al telaio ausiliario del motore.

(4) Riattaccare il tirante.

(5) Introdurre degli spessori di rasamen-
te tra il carter della trasmissione e
la staffa di supporto del tubo ; po-
scia, serrare il bullone, i bulloni
d*ancoraggio del telaio ausiliario
e la fascetta di fissaggio al collet-
tore di scarico.

Togliere il cuneo di legno.
COOPER
Distacco

(1) Svitare la vite che fissa il tubo di
scarico al morsetto del collettore,
situata sul lato anteriore del corpo
inferiore del cambio.

(@ Svitare i1 dadi ed i1 bulloni dei sup-
porli posteriore ed intermedio e stacw
care il tubo.

Riattacco
Eseguire le operazioni del distacco
1"ordine inverso.
Sezione A.4
COLLETTORE DI SCARiCt
Distacco

(1) Eseguire le operazioni elencate nelle
Sezioni A.l e A.2.

(2 Allentare il morsetto di fissaggio del
tubo e staccare il collettore, dopo a-
ver svitato e rimosso i sei dadi di
fissaggio.

COOPER

(3) Sollevare la vettura e staccare il co-
perchio del vano motore.

(4) Staccare il tubo di scarico (Sez. A.3)
ed 1 carburatori (Sez. A.2).

(5) Staccare il collettore d"aspirazione.

(6) Estrarre le staffe ad U dal giunto u-
niversale destro.

A4

Q)
®)

€))

10)

Staccare la ruota destra e scollegare
il tirante laterale dello sterzo.
Scollegare gli snodi sferici superiore
ed inferiore; estrarre parzialmente il
mozzo e lI"albero di trasmissione.

Per evitare di danneggiare il tubo
flessibile d"arrivo del liquido frenan-
te, poggiare il mozzo su un supporto.
Ruotare la flangia del differenziale
sino a portarla in posizione verticale;
sfilare il collettore di scarico dai
prigionieri di fissaggio; spostarlo
verso destra onde non farlo urtare con-
tro il telaio ausiliario ed il carter
della trasmissione e, quindi, sollevar-
lo in alto.

Riattacco

Eseguire le
inverso.

dine

del distacco nell"or-

Sezione A.5

ALBERO FORTABILANCIERI

Distacco e scomposizione

7\
1;

3
@

CD)
®

MINIZITALIAN

Staccare i filtri d'aspirazion%seé‘AaFilg
Scaricare il sistema di raffreddamen-
to (Sez. C.D)

Togliere il coperchio dei bilancieri.
Allentare in modo progressivo e nel-
I"ordine indicato nella Fig. A.4 1 da-
di di fissaggio della testa cilindri

e dei supporti dell"albero. Dopo aver
fatto scaricare il carico dai dadi,
svitare e rimuovere i dadi dei suppor-
ti dell"albero e staccare quindi I al-
bero ed 1 supporti.

Svitare la vite di bloccaggio dell"al-
bero al supporto anteriore.

Estrarre la copiglia spaccata e le ro-
sette dall’estremita anteriore dell"al-
bero.

Fig. A.2

Bilanciere d"acciaio stampato



MOTORE A

Ricomposizione

(16) Eseguire le operazioni della scomposi-
zione nell"ordine inverso.

(17) Posizionare l"estremita tappata del-
I"albero ed il supporto forato sul la-
to anteriore del motore.

(18) Serrare i dadi della testa cilindri e
dell"albero portabilancieri alla cop-
pia prescritta e nell’ordine indicato
nella Fig. A.4.

Registrazione gioco valvole-bilancieri

(19) Per far ruotare I1"albero a gomiti, svi
tare le candele, ingranare la quarta
e spingere la vettura in avanti. Que-
sta operazione pub essere effettuata
sollevando da terra una delle due ruo-
te anteriori e ruotandola sino a por-
tare I"albero a gomiti nella posizio-

Bilanciere fucinato

(7)) Sfilarei bilancieri, i supporti e le N
molle dall’albero, dopo aver preso no- ne prescritta. o
ta delle loro posizioni reciproche. (o) Far ruotare I"albero a gomiti sino a
(8) Svitare il tappo dell”estremita ante- quando la punteria della valvola di
riore dell"albero e pulire le canaliz- coi si vuol reglﬁtrare f' groco si
zazioni per.la lubrificazione. rga a trovare in corrispondenza del-
la base dell"eccentrico dell"albero di
tribuzione, vale a dire sino a quan
Bilancieri e boccole o la valvola sia completamente chiusa
La posizione di chiusura della valvo-
Controllare lo stato d"usura delle bocco- la non pub essere controllata ad oc-
le dei bilancieri. Due sono i tipi di bian- chio nudo per CUi, onde evitare di far
ciere in uso:- il tipo realizzato in acciai ruotare lI-albero a gomiti piu di quan-
stampato e quello fucinato. | bilancieri fu to sia necessario, effettuare la regi_
cinati possono essere reimboccolati; quelli strazione basandosi sui valori dei
d"acciaio stampato debbono essere sosti giochi di funzionamento espressi nelle
ti se le boccole sono usurate. CARATTERISTICHE TECNICHE.
(21) Tener ferma la vite di registro ed al-
Sostituzione delle boccoley lentare il dado di bloccaggio. Intro-
(9) Estrarre la boccola usurata dai bilan- durre uno spessimetro tra lo stelo
ciere e pressare in esso la boccola della valvola e Ig punta del blla?C|e—
nuova con gli attrezzi 18C 226 e 18G re e ruotafe '? vite, ?el senso di av-
226A. vitare o di svitare, sino a quando sia
(10) Posizionare il taglio longitudinale p9$5|blle far scorrefe Io_sp?55|m?tr9-
della boccola in alto, come indicato (22) Rimontare il coperchio dei bilancieri,
nella Fig. A.3» dopo ?V?r eventualmente sostituito la
(11) Rimuovere la colonnetta di registra- guarnizione, ed abbassare la vettura
zione. al suolo (se questa fosse stata pre-
(12) Asportare il tappo dall”estremita del viamente solievata).
bilanciere con una punta a forare di No.43
2,26 ww di diametro e continuare la
canalizzazione per la lubrificazione
attraverso la boccola.
(13) Chiudere il foro fatto nell"estremita
del bilanciare con un ribattino e sal-
dare.
(14) Forare la boccola anche in corrispon-
denza del foro esistente nella parte
superiore del bilanciere con una pun-
ta da trapano N. 47 dal diametro di
mm 1.98.
(15) Alesare il foro della boccola sino a

fargli assumere il diametro specifica-
to nelle CARATTERISTICHE PRINCIPALI.
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MOTORE

Ordine di registrazione del
trare il gioco del bilanciere N.
H fi ] n n T
" | r il f ki
M fi | tt n m
n n F ti " F
M n F n 7] L
7] fi I 7] m "
7 n F 7 m IF

Sezione A.6

TESTA CILINDRI

Distacco

@
&)

3)
®
®

®>

)

@

®

10

an

a

a3

Staccare il coperchio del vano motore.
Scaricare il sistema di raffreddamen-
to (Ved. la Sez. C.I).

Isolare la batteria e scollegare le
connessioni elettriche dalla testa.
Staccare il filtro d"aspirazione d"a-
ria (Ved. Sez. A.l).

Staccare il carburatore (con tutti i
flessibili di comando attaccati) dal
collettore e poggiarlo lontano dalla
testa.

Staccare il tubo di
flangia d"attacco

scarico dalla
al collettore.

Cooper 'SV Staccare il collettore
scarico seguendo le istruzioni ripor-
tate nella Sezione A.4.

Scollegare lI"astina di comando del
correttore d"anticipo a depressione

e togliere il coperchio dei bilancieri
Cooper "S"™. Prima di allentare 1 dadi
della testa cilindri, svitare e quindi
rimuovere il bullone A ed il dado B.
Allentare in modo progressivo e quin-
di rimuovere i dadi della testa ci-
lindri nell"ordine inverso di quello
indicato nella Figura A.4.

Staccare I1"albero portabilancieri, le
aste la piastrina d"ancoraggio del ra-
diatore alla sede della valvola ter-
mostatica.

Scollegare il manicotto superiore del
radiatore ed allentare la fascetta

che fissa il tubo di by-pass tra la
pompa dell"acqua e la testa cilindri.
Scollegare il tubo dell"acqua del ri-
scaldatore ed il cavo di comando dal
rubinetto situato sul lato posteriore
della testa.

STilare la testa dai prigionieri di
fissaggio. Se non & possibile separar-
la dal blocco, battere dei colpettini
leggeri ai quattro angoli con una maz-

MINIZITALITAN
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gioco tra valvole e bilancieri
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zuola di materiale dolce. Estrarre la
guarnizione dai prigionieri.

Riattacco

(14) Eseguire le operazioni

15

del distacco

nell"ordine inverso e:-
(@) pulire 1 piani d"attacco del bloc-
co e della testa cilindri. Montare

una guarnizione nuova senza ermeti-
0 0 grasso. Su una delle sue fac-

ce porta le scritte "TOP"™ (IN ALTO
"FRONT"™ (AVANTI)$
(b) serrare in modo progressivo i dadi

della testa cilindri e dell"albero
portabilancieri alla coppia pre-
scritta, riportata nelle CARATTE-
RISTICHE PRINCIPALLI. LT"ordine di
serraggio deve essere quello indi-
cato nella Fig. A.4.

Il bullone ed il dado
(Fig. A,4) debbono es-
per ultimi.

Cooper "S'".
addizionali
sere serrati

Registrare il gioco tra valvole e bi-
lancieri, seguendo il procedimento e-
sposto al paragrafo '""Registrazione
gioco valvole-bilancieri' della Sezio-
ne A.5» Avviare il motore e ricon-
trollare il gioco delle valvole dopo
che il motore ha raggiunto la normale
temperatura di funzionamento.

Sezione A.7

DISINCROSTAZIONE

(L) Staccare la testa cilindri e la guarni-

@

zione (Ved.
valvole (Ved.
Raschiare di
testa, dal

la Sez. A.6) e quindi
la Sez. A.8).
depositi carboniosi dalla
blocco cilindri, dalle val-
vole e dal cielo degli stantuffi. Lun-
go il bordo superiore interno dei ci-
lindri e lungo la periferia degli stan-
tuffi deve essere lasciato intatto uno

le



MOTORE A

strato d"incrostazione di larghezza u-
guale a quella di un anello di tenuta.

(3 Riattaccare la testa cilindri (Ved. la
Sez. A.6).

Sezione A.8

»5J7
VALVOLE

Distacco®

(1) Staccare la testa cilindri e la guar-
nizione (Ved. la Sez. A.6).

(@ Togliere il fermaglio elastico dei se-
miconi (eventuale).

(3 Comprimere la molla e rimuovere 1 due
semiconi.

(4) Far distendere la molla con azione
progressiva; togliere lI"attrezzo usa-
to per comprimere la molla e rimuortei
lo scodellino, la protezione della val-
vola e l1"anello di tenuta in gomma-,

(5) Estrarre la valvola. Se le valvole non
fossero gia numerate, porle in un luo-
go al sicuro disponendole in modo che
possano essere rimontate nelle posi-
zioni originarie.

Le valvole dei motori dei modelli Cooper
"SM non sono dotate di fermaglio clastico
per semiconi né di protezione. L"anello di
tenuta in gomma & montato sulla guida della
valvola che ha due molle.

Smerigliatura

Pulire le valvole e le sedi e controllare
che le loro superfici siano perfettamente
levigate ed esenti da rugosita e screpolatu-
re. Se le valvole sono in stato d"usura a-
vanzato sostituirle, altrimenti smerigliar-
le.

Ripassare, se necessario, le sedi delle
valvole usando le frese speciali. (Ved. la
Sezione S). Aver cura di asportare la minor
quantita possibile di materiale e, per ulti-
mo, smerigliare le valvole sulle sedi usando
pasta abrasiva a grana fine. Prima di rimon-
tarle, lavare le valvole e le sedi con ben-
zina o petrolio.

2.Edizione 86928

Fig. A.4

Ordine di serraggio dei dadi
della testa cilindri. Con le
frecce "A” e "B" sono indica-
ti il bullone ed il dado addi-
zionali presenti nella testa
cilindri dei modelli Cooper "S"

Sedi valvole ripor tai

Rettificare gli alloggiamenti delle sedi
nella testa secondo le dimensioni date nel-
la Fig. A.7. Le sedi debbono avere negli al-
loggiamenti unT"interferenza di mm 0,063 a
mm 0,11 e debbono essere piantate in essi
con una pia.

Guidavalvole

Estrarre i guidavalvole spingendoli con
Vf.ii hattitoio nelle camere di scoppio. La
sporgenza dei nuovi guidavalvole deve avere
“ valori indicati nella Figura A.6.

—e guide per valvole d"aspirazione vanno

>ntate con lo smusso piu grande rivolto in
alto; quelle per valvole di scarico con il
foro rivolto in basso.

Riattacco

Eseguire le operazioni (1) a (5) del di-
stacco nell"ordine inverso.

aHrnos

Fig. A.5
Particolari componenti un assieme valvola

1. Mini vecchio tipo 2. Mini nuovo tipo
3* Cooper e Cooper S
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Come usare il battitoio (1) per rimontare i
guidavalvole {2) nella giusta posizione. La
sporgenza nAn deve essere uguale a ma 15»08*

Sezione A.9

PUNTERIE

(Motori con coperchi laterali per punterie)

Distacco

(1) Staccare il filtro d’aspirazione del-
1 ’aria ed il carburatore (Ved. le Sez.
A.l e A.2).

(2) Staccare il coperchio dei bilancieri
e l’assieme dell’albero portabilancie
ri (Ved* la Sez. A.5),

(3) Staccare il collettore di scarico
(Ved. la Sez. A.4) e le aste di c
do delle valvole*

(4) Staccare i1 coperchi delle punterie e
le punterie.

(5) Sostituire selettivamente le punterie.
Quando sono lubricate esse debbono ca-
dere nelle rispettive guide sotto il
peso proprio.

Riattacco o

Eseguire le operazioni del distacco in
senso inverso. Le punterie debbono essere
rimontate nelle rispettivo posizioni origi-
narie.

Sezione A.10

ALBERO COMANDO DISTRIBUTORE

Distacco

(1) Staccare il distributore (Ved, la
Sez. B.I).

(2) Svitare la vite che fissa I’alloggia-
mento del distributore al blocco ci-
lindri; rimuovere 1 ’alloggiamento con
la massima cura onde non danneggiare
1 ’anello di tenuta (modelli di produ-
zione recente solamente). Avvitare u-
na vite di 5/16” di diametro UNF nel-
I ’estremita filettata dell’alberino ed

A.8 MINIZITALIAN

MOTORE

estrarlo.
Riattacco

(3) Far ruotare 1’albero a gomiti sino a
portare lo stantuffo del cilindro N.I
al punto morto superiore, corsa di
compressione (ossia, valvole d’aspira-
zione e scarico del cilindro N. 4 al
punto d’incrocio e tacca 1/4 del vola-
no per la messa in fase della distribu-
zione allineata con la freccia).

(4) Rimontare 1 ’alberino imboccando il suo
pignone in quello dell’albero della
distribuzione, im modo tale che il ta-
glio disassato d’innesto, esistente
sull’estremita superiore dell’alberino
venga a trovarsi pia in basso del pia-
no passante per il centro dell’alberi-
no stesso (Fig. A.8). Appena i due pi-
gnoni ingranano, l1’alberino ruotera in
senso antiorario.

(5) Riattaccare il distributore (Ved. le
Sezioni B.l e B.2).

Sezione A.ll

FRIZIONE E VOLANO

Di stacco

(1) Scollegare i cavi della bobina (o del
solenoide) e staccare la bobina (o il
solenoide)-

(2) Staccare il motorino d’avviamento
(Ved. la Sez. N.3).

(3) Sganciare 1’estremita della molla di
richiamo della leva di comando del di-
sinnesto della frizione; estrarre il
perno d’articolazione della leva; ri-
muovere il puntale del cilindro di co-
mando e staccare la leva.

(@) Rimuovere il cilindro di comando.

(5) Allentare il morsetto di fissaggio del
tubo di scarico al collettore.

(6) Separare la staffa di supporto del ra-
diatore dalla sede della valvola ter-
mostatica.

(7) Svitare e quindi rimuovere i due dadi
e bulloni d’ancoraggio del supporto de
stro del motore al telaio ausiliario.

(8) Svitare le viti del coperchio della
frizione.

(9) Sollevare il motore appena quanto ba-
sta a poter rimuovere il coperchio
della frizione. Assicurarsi che le pa-
lette del ventilatore non danneggino
il radiatore.

(10) Estrarre la flangia di spinta, dopo a-
ver svitato 1 tre dadi di fissaggio.
Nel caso di frizioni con spingidisco a
diaframma, prima di rimuovere la flan-

86928 Edizione 2



1p3»¢

auol1zi

82698

AVITVLIZININ

40

Fig. A.7

Quote ripassatura sedi valvole. La gola del-

la sede riportata deve essere ripassata in

modo da combaciare perfettamente con I1"allog-
giamento nella testa cilindri

4010



Albero comando distributore.

AT é

MOTORE

Fig. A.8

Nel particolare
indicata la posizione che deve farsi

assumere al taglio prima d’innestare I albero.

Nel

particolare "B" &

illustrata la giusta

posizione di montaggio dell~albero.

an

12

as
(a5

1. Albero comando distributore
2. Supporto comando distributore
3* Vite per supporto
4« Bullone da 5/16 poli UNF
(Da usarsi per smontare e r
tare I1"albero}

gia b necessario togliere 1*anello di
fermo della molla.

Ad evitare che la rosetta a C dell’ila
granaggio primario cada e vada ad in-
cunearsi dietro il volano, portare gli
stantuffi del cilindri N.1 e N.4 al
punto morto superiore.

Addrizzare la linguetta della rosetta
di bloccaggio ed allentare di tre o
quattro Ffiletti la vite di fissaggio
del volano. Per distaccare il volano
dall’estremita conica dell’albero a
gomiti usare gli attrezzi 118G 304 e
18G 304M. Ritirare gli attrezzi dopo
aver distaccato il volano.

Svitare la vite di
e rimuovere la

fissaggio del volano
rosetta a chiavetta

Rimuovere
lano.
Scomporre la frizione secondo le moda
lita date nella Sezione E.I.

il complessivo frizione-vo-

OSSERVAZIONI

(A) Quando si

®

©

(Frizione a molle di

MINIZITALIAN

distacca il volano dall’al-
bero a gomiti, dalla scanalatura anu-
lare ricavata dietro il paraolio del
volano potra trafilare dell’olio che,
scorrendo sulla faccia del volano, an
dra a depositarsi sul disco condotto
della frizione. Ad evitare che questo
trafilamento sia attribuito a perdite
dal paraolio occorse nel corso del
normale funzionamento, seguire questa
fase della scomposizione con la massi®
ma attenzione.

Nei modelli di vecchia produzione, a
salvaguardia di trafilamenti d’olio
oltre il tappo conico d’ottone, nel-
I"estremita posteriore dell’albero a

gomiti era applicato un tappo di gomma,
Nei modelli di produzione attuale tale
tappo a stato sostituito da un altro
tappo d"ottone di proprieta pia eleva-
te,

Nei motori di recente produzione, [1%in
granaggio primario viene montato su
boccole di tipo senza lubrificazione
ed a stato soppresso il paraolio del
volano.

Fig. A.9

Complessivo volano e frizione
pressione elicoidali)

86928
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Corona dentata

Per distaccare la vecchia corona dal vola-
no tagliare la dentatura con uno scalpello.
Pulire la superficie dell’alesaggio della oo
rona e la superficie d"accoppiamento del vo-
lano; riscaldare la corona alla temperatura
di 300 - 400 , ossia sino a quando la sua
superficie assumera color blu chiaro, e mon-
tarla quindi sul volano con 1’imbocco dei den
ti rivolto verso il volano stesso.

Farla raffreddare per via naturale.

Riattacco
(16) Ricomporre la frizione.
(17) Lubrificare il paraolio del volano(e-
ventuale).

(18) Assicurarsi che la rosetta a C sia nel
la giusta posizione e far ruotare 1 7al
bero a gomiti sino a portare gli stan-
tuffi dei cilindri N.I e N.4 al p.m.s.

2.Edizione 86928

A

(19) stendere un velo di grasso Duckham M-B

(20)

@0

2

@23)
@9

MINIZITALIAN

sulla dentatura dell’ingranaggio prima
rio.

Pulire ed asciugare la superficie co-
nica del volano e dell’albero a gomi-
ti. Queste debbono essere perfettamen-
te asciutte.

Rimontare il complessivo volano e fri-
zione sull’albero a gomiti, bloccando-
lo con una vite ed una rosetta nuove.
Serrare la vite a,lla coppia prescritta
(Ved. CARATTERISTICHE PRINCIPALI) e
piegare la linguetta della rosetta.

Rimontare la flangia di spinta della
frizione.
Abbassare
I ’ordine
al punti

il motore ed eseguire nel-
inverso le operazioni di cui
» I a (8 del distacco.



MOTORE

Complessivo motore e sospensione anteriore

o,

Sezione A.12

COMPLESSIVO MOTORE E TELAIO AUSILIA

Distacco
(1) Staccare il coperchio del vano motore,
scaricare il sistema di ratireddamen-

@
€D}

@
®)
®
@
®
©)

10)

(€30)

Al2

to e rimuovere la grigliatura ante-
riore*

Isolare la batteria.
Scollegare le connes.1
dal motore.

Scollegare la trasmissione flessibile
del contachilometri dallo strumento*
Scollegare i1 tubi flessibili del ri-
scaldatore.

Scollegare le tubazioni
liquido frenante dal raccordo a 3 vie.
Staccare gli snodi sferici dei tiran-
ti di sterzo con I’attrezzo 18G 1063.
Staccare la bielletta antivibrante dal
blocco ;allontanarla dal motore.

Cooper ”S”. Scollegare il tubo della
depressione del servofreno dal col-
lettore d’aspirazione.
Rimuovere gli ammortizzatori
ri  (montati nei soli modelli
spensioni con coni).
Staccare il tubo di
Sez. A.3).

elettriche

d’arrivo del

anterio-
con so-

scarico (Ved. la

(LZ) Staccare il filtro d’aspirazione d’a-

an

s

a9
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spirazione d’aria ed il carburatore
(Ved. le Sez. A.l e A.2).

Cooper e Modelli Mk. [Il. Rimuovere il
corpo posteriore del comando a distan-
za del cambio (Ved. la Sez. A.32).
Rimuovere il tappo esagonale, completo
della molla anti-rumore e dello stan-
tuffino dal corpo.

Staccare la piastra di ritegno della
leva di comando del cambio. Estrarre
la leva dall"interno della vettura.
Svitare e quindi rimuovere i bulloni
di fissaggio del cilindro di comando
della frizione ed appendere il detto
alla paratia del vano motore, senza
scollegare da esso la tubazione fles-
sibile.

Nei modelli con sospensioni
stic, depressurizzare
svuotare | ’aria.

Hydrola-
il sistema e
Scollegare entrambi
i tubi flessibili (Ved. la Sez. H.7)«
Supportare la scocca con un’imbracatu-
ra passante sotto i1 parafanghi e por-
re degli appoggi per il motore sotto
il carter della trasmissione.
Addrizzare le linguette delle rosette
di sicurezza e svitare i quattro bul-
loni d’ancoraggio del telaio ausilia-
rio alla scocca (se l’ancoraggio &
fatto mediante prigionieri, svitare i
dadi). Svitare le quattro viti che
fissano il lato posteriore del telaio

86928 2_Edizione



MOTORE

al pianale anteriore e le due viti che
fissano il lato anteriore del telaio
al bordo inferiore della grigliatura.

(20) Sollevare la scocca al di sopra del
motore e rimuovere il complessivo te-
laio ausiliario e motore«

Distacco del motore dal telaio

(21) Svitare i dadi di fissaggio del coper-
chio dei bilancieri e montare sul mo-
tore il maniglione (Fig. A.11).

(22) Scaricare 1"olio dalla coppa. Scolle-
gare gli alberi di trasmissione dal
differenziale (Ved. la Sez. G)*

(23) Collocare degli appoggi sotto i due e-
lementi longitudinali del telaio e
sospendere il motore al paranco.Svi-
tare le due viti di fissaggio del sup-
porto del motore al telaio.

(24) Distaccare il motore dal telaio solle-
vandolo col paranco.

Riattacco

(25) Eseguire le operazioni del distacco
nell”ordine inverso.

NOTA - Nei modelli con comando del
cambio NON di tipo a distanza, tirare
la leva entro la vettura prima di ab-
bassare la scocca sul telaio ausilia-
rio. Spurgare il circuito dei freni e
della frizione.

Sezione A.13

MOTORE E TRASMISSIONE

Distacco

(i) Per rimuovere il motore e la traemis
sione dal vano motore* procedere come
segue -

(2) Eseguire le operazioni (i) a (B)» (@)
e (12) a (16) della Sezione A.12.

(3) Se necessario, rimuovere il lavavetro
e la staffa di supporto.

(@) Scollegare gli alberi di trasmissione
dal differenziale.

(5) Separare il tubo di scarico dal collet-
tore e fissare il tubo alla paratia
del vano motore.

(6) Svitare i dadi di fissaggio del coper-
chio dei bilancieri e montare sul mo-
tore il maniglione di sollevamento
(Fig. A.11).

(7)) Sospendere il motore al paranco e svi-
tare le due viti ciascuna delle qurli
fissa un supporto del motore al telaio
ausiliario. Sollevare il motore.

Riattacco

(8) Eseguire le operazioni del distacco
nell"ordine inverso.

2 Edizione 94504

Fig. A.11

Quando si deve staccare o riattaccare il mo-

tore alla vettura, per ottenere I1"inclina-

zione desiderata, agganciare il paranco al
marnoliore anteriore

NOTA - Nei modelli con comando del
cemuio NON di tipo a distanza tirare
la leva entro la vettura prima di ab-
bassare il motore per ricollocarlo
nella sua giusta posizione di montag-
gio. Durante il posizionamento dei
giunti elastici, mantenere i giunti di
scorrimento sulle scanalature degli
alberi di trasmissione.

(1) Eseguire le operazioni (I) a 9 e
(16) della Sezione A_12.
(2) Sstaccare il motorino dell"aria fresca

(eventuale).

(3) Scollegare il tubo del manometro del-
1"olio.

(@) Togliere la calotta del distributore
d"accensione.

(5) Staccare i carburatori e i filtri di
aspirazione d"aria (Ved. le Sezioni
A.le A.2).

(6) Staccare il tubo di scarico (Ved. la
Sezione A.3).

(7)) Rimuovere i tre bulloni d"ancoraggio
del corpo posteriore del cambio (Fig.-
A_12).

(B) Svitare I"impugnatura della leva del
cambio ed estrarre le viti assieme

alla cuffia di protezione ed al coper-
chio del supporto.

(9) Staccare il corpo posteriore. Scolle-
gare il tubo della pressione ed il tu-
bo idraulico dal servofreno (Cooper S),

Riattacco

Eseguire le operazioni del distacco nel-
1"ordine inverso*

MINIZITALIAN A.13



MOTORE

(5) Togliere le pale e la puleggia della
pompa dell*acqua.

(6) Ribadire la linguetta di sicurezza del
la rosetta del bullone di bloccaggio
dell"albero motore.

(7) Togliere il bullone di ritegno della
puleggia dell"albero motore,, impiegan-
do 1"attrezzo 18G 98 A.

(@) Sfilare la puleggia dall"albero motore.

(@ 1275 GT: staccare il flessibile dello
sfiatatoio motore dal coperchio della
distribuzione.

(10) Togliere le viti di ancoraggio e sfila
re il coperchio della scatola ingrana”

, gi della distribuzione unitamente alla
Fig. A.12 o _
rondella di giunzione.
Punti d’ancoraggio del supporto del comando (12) sfilare il paraolio dalla scatola del-
a distanza del cambio la distribuzione.
Sezione A.l4 Riattacco
SUPPORTI DEL MOTORE (12) Lubrificare il nuovo paraolio con olio
motore, pruina di ri-installarlo sulla
Distacco scatola degli ingranaggi della distri-
buzione.
Supporto sinistro (13) Piazzare un supporto (attrezzo 18G 134
BD; su una superficie salda, tenendo
(1) Sstaccare il radiatore (Ved. Sez. C. D i! coperchio della scatola degli ingra
(2 Agganciare il motore al paranco (Fig- raggi della distribuzione ben appoggia™
A_1l) e sollevarlo senza inclinarlo to su detto supporto.
siché sul supporto non grava peso. Posizionare il paraolio sugli attrezzi
(3) Svitare»i due dadi che fissano lastaf i8G 134 e 18G 134 BD, tenendo i bec-
fa d"ancoraggio del supporto al carter chi del paraolio rivolti verso I"at-
della trasmissione e le due viti che trezzo .
Fissano il supporto agli elementi lem Tenere il coperchio sul supporto e cal®
gitudinali del telaio ausiliario. Ri- zare il paraolio hen a fondo sull’im-
muovere la staffa ed il supporto. boccatura del coperchio della scatola
Supporto destro < deg!i ingranaggi della distri?uz!ong.
(16) Pulire scrupolosamente tutti i piani
(4) Staccare il coperchio della frizione di combaciamento ed installare una nuo
ed il supporto del motore in unico as- va rondella d|_g|un2|one:
sieme come si descrive nelle Sezione (A7) Ri-installare il coperchio della sca-
AL11. tola della distribuzione e centrare
i il paraolio sopra I"albero motore, in-
Riattacco stallando I attrezzo di centraggio 18G
Eseguire le operazioni del d?stacco nel- 1044.
1"ordine inverso. (18) Serrare i bulloni di ancoraggio del c£
perchio e togliere I attrezzo di cen-
traggio .
Sezione A.15 (19) Invertire le operazioni dall™l al 9
tenendo presente quanto segue :
PARAOLIO DELLA SCATOLA DELLA DISTRIBUZIONE a Lubrificare il mozzo della puleggia
Coperchio scatola distribuzione: dall*l al g?:;,a;??;g E?tg:icgggrgna??a gLa
10 e dal 16 al 19 ri-installazione.
. b Installare una nuova rosetta di si-
Distacco curezza sul bullone della puleggia
() Togliere il complessivo del radiatore: dell"albero motore, serrando il bul-
vedere la Sezione C.L. lone stesso con la coppia prescritta:
(@ Allentare i bulloni di ancoraggio del- vedere la voce '"VALORI COPPIE DI SER-
1*alternatore. RAGGIO™ .
(@) Togliere la cinghia di comando dell-al c Registrare la tensione della cinghia
ternatore. di comando dell*alternatore e serra-
(@) Svitare i 4 bulloni che tengono ferme re il relativo bullone: vedere la
le pale del ventilatore. voce "MANUTENZIONE™.
A.14 MINIZITALIAN 4504 2 Edizione



MOTORE

Sezione A. 16

INGRANAGGI E CATENA DELLA DISTRIBUZIONE
Distacco
(1) Togliere il cofano.
(@ Togliere il radiatore: vedere la sezio_
ne GI.
(@) Togliere il coperchio della scatola
degli ingranaggi della distribuzione:

®

®

®

Tendicatena, se

Q)

®

®

vedere la sezione A. 15*

Togliere il lanciaolio, ricordando che

la faccia contrassegnata con la lettera

"F'" va rivolta verso | ’esterno.
Ribadire le linguette della rosetta di
sicurezza sul dado di bloccaggio del-
1 ingranaggio sull®albero della distri
buzione.

Togliere i1l dado che tiene fermo I7in-
granaggio all’albero della distribu-
zione, impiegando I attrezzo 18G 98A,
quindi sfilare la rosetta di

in dotazione

Togliere le due viti di fermo e stacca
re il tenditore della catena della di-
stribuzione .
Ruotare l1"albero motore fino a quando
le due tacche di riferimento anticipo
sugli ingranaggi in questione risul-
tino una contrapposta all*altra.
Impiegando leve adatte oppure due gran
di cacciaviti, far leva dietro a cia-
scun lato dell®ingranaggio dell"albero
della distribuzione, onde sfilare 1%in
granaggio stesso dall"albero. Quando
I1"ingranaggio si e spostato leggermen-
te, far leva sull"ingranaggio dell*al-
bero motore. Ripetere detta prassi su
ambo gli ingranaggi, a turno, fino a
quando sia questi sia la catena posso-
no essere sfilati quale complessivo a
se stante.

Riattacco

(10) Controllo messa in fase punterie:

an

a2

2 Edizione

a Ruotare 1"albero motore, se neces-
sario, In modo che il relativo al-
loggiamento per chiavetta risulti
al PVMS.

b Ruotare 1Talbero della distribuzio-
ne, se necessario, in modo che la
relativa chiavetta sia in una posi-
zione pari a quella delle lancette
di un orologio indicanti le ore 2.

Ri-installare gli ingranaggi dell"albe_
ro della distribuzione e albeto motore,
senza la catena della distribuzione.
Controllare I ’allineamento degli in-
granaggi, impiegando un righello. Im-
piegare quindi gli spessimetri per re-
perire lo spessore dei distanziali

di rasamento richiesti.

94504

sicurezza.

Gli

a3

(rh)

and

ingranaggi
catena avvolta
sa in fase «

Fig. A. 13

istribuzione con la

ferimenti per la mes-
stribuzione giacenti sul-
tesso asse«

Togliere gli ingranaggi e la chiavetta
conduttrice dell"albero motore.
Selezionare ed installare gli spesso-
ri di valore corretto onde ottenere

il perfetto allineamento. Gli spessori
ono reperibili solo in una dimensio-
ne data, vale a dire 0,006 poli.

(0,152 mm).

Ri-installare la chiavetta di

sui 1"albero motore.
Installare gli ingranaggi della distri

huzione e la catena, assicurandosi che
le tacche sugli ingranaggi risultino

contrapposte.

Invertire le operazioni dal 5 al 7,

piegando sempre una nuova rosetta di

sicurezza.

comando

im-

(18)Ri—installare il coperchio della sca-

a9
o)

tola degli ingrananaggi della distri-
buzione: vedere la sezione A, 15.
Ri-installare il radiatore: vedere la
sezione C. 1.

Rimontare il cofano motore.

Sezione A.17

MESSA

IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

Verifica

@

@

mini/italian

Regolare il gioco tra il bilanciere

e la valvola d"aspirazione N. 1 a

mm 0,48 (mm 0,53 per le Cooper S) e
far ruotare I albero a gomiti sino a
quando la valvola si trova sul punto
di aprirsi.

Togliere il coperchietto del foro di
ispezione del volano: la freccia do-
vrebbe essere rivolta verso il riferi-
mento 5 gradi .



MOTORE

(3) Effettuata la verifica, riportare il

gioco tra il bilanciere e la valvola
d’aspirazione N. 1 a mm 0,28 (a moto-
re caldo).

Fig. A.14

Vista del motore con la scatola del volano

rimossa,

\ICDU1:J>00I\)H

illustrante 1 ruotismi d’accoppia-
mento cambio - frizione.

Pompa dell®olio

Ingranaggio primario
Ingranaggio intermedio folle
Rosetta reggispinta

Cuscinetto albero presa diretta
Ingranaggio secondario
Cuscinetto a rullini

Sezione A.18

SCATOLA PEL VOLANO ED INGRANAGGIO PRIMARIO

Distacco

@
@

3)

O

€D

Staccare il motore (Ved. la Sez. A.13)
Staccare il complessivo volano e fri-
zione (Ved. la Sez. A.11l).

Svitare e quindi rimuovere le viti ed
i dadi di bloccaggio della scatola,
dopo aver preso nota delle posizioni
di montaggio.

Per evitare di danneggiare il paraolio
staccare la scatola con I"attrezzo

186G 570 o con I attrezzo 18G 1043 se
si tratta di paraolio di gomma al si-
licio rosso (Fig. A.15).

Rimuovere I1"anello elastico di rite-
gno e staccare l1"ingranaggio primario.

Riattacco

() Controllare il gioco assiale dell’in-

(8)

®

Nei

11 Al

MINIZITALIAN

granaggio primario (Ved. la Fig. A. 16)
Montare la rosetta reggispinta inter-
na con la circonferenza smussata del
foro rivolta verso la flangia dell"al-
bero a gomiti.

Sostituire la guarnizione paraolio
dell"ingranaggio primario se essa pre-
senta segni d"usura o di altri danni.
Per quest’operazione usare I’attrezzo
18G 134 e l’adattatore 18 134 BC.

La guarnizione pub essere estratta
senza rimuovere la scatola e sen-
za scaricare lI"olio dal carter della
trasmissione (Ved. la Sez. A.30).

Per evitare di danneggiare il paraolio
di gomma, rimontare la scatola con
I"attrezzo 18G 1043. L attrezzo 18G
570 deve essere usato solo nel caso di
paraolio di iipo ante-modifica. Prima
di rimontare il paraolio, lubrificarlo
e sostituire la guarnizione della sca-
tola.

Serrare i dadi e le viti alla coppia
prescritta, riportata nelle CARATTERI-
STICHE PRINCIPALI. E" indispensabile
eha le viti vengano avvitate nei fori
da cui furono estratte.

motori di vecchia produzione, I"ingra-

naggio primario veniva montato su boccole di
tipo non lubrificabile.
notori,
lubrificazione provenienti
? nfe si ha paraolio nel volano.

Pertanto, in questi
hanno canalizzazioni per la
dall*albero moto-

non si

(10) Rimuovere l"ingranaggio primario se-

guendo le istruzioni date nella Se-
zione A.18.

rimontare la scatola, controllare
il gioco assiale dell"ingranaggio pri-
mario (Fig. A.17).

« N4 444nN*FN

Fig. A.15

L*attrezzo 18G 1043 montato sulla parte sca-
nalata dell"ingranaggio primario a protezio-

ne dell’anello paraolio

94504 2 Edizione



MOTORE A

Fig. A.l6

Il gioco assiale dell”ingranaggio primario

dotato di boccole lubrificate deve essere

compreso tra mm 0,076 e mm 0,152. Per otte-

nerlo, misurare la luce indicata dalle frec-

ce e selezionare dalla tabella riportata qui

di seguito la rosetta di spessore appropria-
to

Luce rilevata

mm 3,27 - 3,34
mm 3,34 - 3,39
mm 3,39 - 3,42

Spessore rosetta

mm 3,17 - 3,22
mm 3,22 - 3,27
mm 3,27 - 3,32

(12) Regolare detto gioco a mezzo di roset-
ta reggispinta di spessore appropria-
to, disposta con il bordo interno
smussato verso l"albero a gomiti (Fig.-
A_17).

Boccole dell”ingranaggio primario

Quando si sostituiscono le boccole dell"in-
granaggio primario,si deve alesarne il for
attenendosi ai valori dati nella Fig. A.lb.

Fig. A.17

Il gioco assiale dell”ingranaggio primario

dotato di boccole non lubrificate deve esse-

re compreso tra mm 0,0885 e mm 0,1645» Per

ottenerlo, misurare la luce indicata dalle

frecce e selezionare dalla tabella riporta-

ta qui di seguito la rosetta di spessore
appropriato

Luce rilevata Spessore rosetta

mm 2,875 3,025 mm 2,848 - 2,898
mm 3,025 3,076 mm 2,898 - 2,949
mm 3,076 3,127 mm 2,949 - 3,000
mm 3,127 3,18 mm 3,000 - 3,051

4504
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Fig. A.18

Sezione longitudinale dell®ingranaggio pri-
mario. Dopo I’alesatura, da effettuarsi a
montaggio in sede ultimato (solo boccole
lubrificate), il diametro interno A delle
boccole deve essere di mm 34,98 - 35,00.

Cuscinetto esterno ingranaggio secondario

Distacco

(1) Estrarre ?eaerilo elastico da sopra
il cuscinetto.

(2) Dilatare 1~ alloggiamento immergendolo
in acqua caldissima. Non usare altri
metodi ui riscaldamento.

(3) Estrarre il cuscinetto con I"attrezzo
IbC 617 A. Quest®operazione pub esse-
re anche eseguita con l"attrezzo 18G
617 B munito della boccola dell"attrez-
zo 18 617.

Eseguire le operazioni del distacco
nell"ordine inverso, introducendo il
cuscinetto con lI"attrezzo 18G 617 A.

Sezione A.19

COMPLESSI1VO TRASMISSIONE

(1) Staccare il motore dalla vettura (Ved.
la Sez. A.13).

(@ Rimuovere il complessivo volano e fri-
zione (Ved. la Sez. A.1l1) e la scato-
la del volano (Ved. la Sez. A.I8).

(3) Staccare il motorino d"avviamento.
Sollevare il motore e separarlo dalla
trasmissione.

Scomposizione

Vedasi la Sezione F.1

Riattacco

Eseguire le operazioni del distacco nel-
1"ordine inverso.

NOTA - Prima di riabbassare il motore b
indispensabile imboccare la vite corta di
fissaggio del gruppo motore/trasmissione
serrandola a fondo prima del riattacco defi-
nitivo.

MINIZITALIAN A17



A MOTORE

Sezione A.20

PRESSIONE DELLIOLIO

L*interruttore d"intasamento del filtro*
montato sulla testa del filtro dell"olio
dei modelli di recente produzione,serve a
segnalare la necessita di sostituire l1"olio
nella coppa. Se la spia del cruscotto rima-
ne accesa anche quando il motore funziona al
minimo o a regime superiore al minimo, sono
tollerati 500 km di percorso prima di sosti-
tuire la cartuccia e di cambiare 17olio.

Se la pressione dell"olio s"abbassa note-
volmente, controllarer-

C) 1°0lio nella coppa;

(2 1la pompa dell"olio;

@) il raccordo sull"aspirazione della
pompa;

@) il filtro sulltaspirazione;

(5> i1 cuscinetti.

Sezione A.21

VALVOLA LIMITATRICE DELLA PRESSIONE

Per il controllo della valvola, svitare
il tappo esagonale ed estrarre la rosetta
piegata di rame, la valvola e la molle. Mi-
surare la lunghezza della molla e confron-
tare il valore rilevato con quelli ciati nel-
le CARATTERISTICHE PRINCIPALIL.

Se la sede della valvola é usurata, proce-
dere alla sua smerigliatura con L"attrezzo

A.18 Mm/ZITALITAH

Sezione A.22

POMPA DELL"OLIO

Distacco

(1) Staccare il motore seguendo le istru-
zioni date nella Sezione A.13-

(2) Staccare il complessivo volano-frizio-
ne e la scatola del volano seguendo le
istruzioni date nelle Sezioni A.1l1 e
A_18.

(3) Addirizzare le linguette delle rosette
di bloccaggio; svitare e rimuovere i
bullloni d"attacco della pompa al moto-
re e distaccala la pompa.

Scomposizione e ricomposizione

(Pompa Hobourr-Eaton)

(4) 11 coperchio della pompa é fissato al
corpo mediante due grani ed una vite.
Scomporre la pompa per la verifica e
la sostituzione dei particolari usura-
ti rimuovendo la vite e togliendo il
coperchio.

Montare i rotori nel corpo della pom-
pa.

Collocare una riga sul piano d"attac-
co del corpo e misurare la luce tra
il bordo inferiore della riga e la
faccia dei rotori. 1l valore rilevato
non dovrebbe essere maggiore di

mm O,127. In caso contrario, rimuove-
re i1 due grani di riferimento del co-
perchio e lappare il piano d"attacco
del corpo della pompa.

(7) Rimontare i rotori, disporli nella po-
sizione indicata nella Figura A,20 e
misurare il gioco tra i lobi. Sosti-
tuire 1 rotori se il gioco rilevato a
maggiore di mm 0,152.

(8) Per ricomporre la pompa, eseguire le
operazioni della scomposizione nell"or-
dine inverso.

(9 Dopo aver effettuato la ricomposizione
della pompa, assicurarsi che le parti
rotanti siano libere di girare.

Riattacco

Per riattaccare la pompa al blocco cilin-
dri, eseguire le operazioni del distacco in
ordine inverso. Dopo aver sostituito la
guarnizione di carta, assicurarsi che le lu-
ci d"aspirazione e di mandata non siano o-
struite.

94504 2 Edizione



MOTORE A

Fig. A* 20
Su questo motore possono essere montate pom-
pe di due tipiA’indica il punto in cui de-
ve essere misurato il gioco tra i1 lobi dei
rotori

Hobourn-Eaton Concentrie Pumps Ltd.

1= Corpo

2. Alberino e rotore
3* Coperchio

4« Vite coperchio

5% Pompa (Fornita
completa)

Sezione A.23

ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE

Distacco

(1) Staccare il motore (Sez. A.13), I as-
sieme bilancieri (Sez. A.§), lo aste
e le punterie (Sez. A.9) ed il distri-
butore d"accensione (Sez. A.10).

(2) Svitare la piastrina a morsetto del-
1"albero e distaccare 1ij detto.

(3) Se 1 cuscinetti sono usurati e debbo-
no essere sostituiti, rimuovere la
scatola del volane ed il gruppo della
trasmissione(Ved. le Sezioni A.I18 e
A.19).

Cuscinetto anteriore

Rimuovere il vecchio cuscinetto e monta-
re quello nuovo con I’attrezzo 186G 124A e
I"adattatore 11G 124k . Alesare il nuovo cu-
scinetto con gli attrezzi 18G 123A, 118G
123 AH e 18G 123 AJ.

COOPER

Cuscinetti anteriori e posteriori

Rimuovere i vecchi cuscinetti e mon-
tare quelli nuovi con l"attrezzo 18G 124 A
e l"adattatore 118G 124 K (cuscinetto ante-

riore) o l"adattatore 118G 124 M (cuscinetto
posteriore. Alesare 1 nuovi cuscinetti con
gli attrezzi 18G 123 A, 118G 123 BA, 118G 123
AP, 118G 123 AT, 18G 123 AN e 018G 123 AQ.

Cuscinetto centrale

Rimuovere il vecchio cuscinetto e montare
quello nuovo con Il attrezzo 18G 124 A e gli
adattatori 118G 124 K e 18G 124 B. Alesare il
nuovo cuscinetto con gli attrezzi 18G 123 A,
186G 123 BB, 18G 123 B e 18G 123 BC.

Riattacco

Eseguire le operr ioni del distacco nel-
1 ’ordine inverso*

Gii stantuffi ed i1 cilindri sono contras-
seghati con un numero inscritto in una lo-
sanga: il numero stampigliato sullo stantuf-
fo deve essere identico a quello stampiglia-

o sul cilindro in cui va montato.

La maggiorazione dello stantuffo h stampi-
gliata sul cielo dello stesso. Gli stantuf-
fi sono disponibili nelle misure indicate
nelle CARATTERISTICHE PRINCIPALI.

Distacco

(1) Staccare il motore (Sez. A.13), il
complessivo volano-frizione (Sez. A.ll)
la scatola del volano (Sez. A.18), la
trasmissione (Sez. A.19) e la testa
cilindri (Sez. A.6)

(2) Staccare i cappelli della testa delle
bielle, dopo aver svitato e rimosso le
viti di fissaggio, e spingere le biel-
le in alto.

Scomposizione

(B) Estrarre gli anelli elastici dalle se-
di ricavate nello stantuffo e sfilarli.
Montare e rimontare gli anelli dalla
testa dello stantuffo.

(4) Bloccare lo spinotto tra le ganasce di
una morsa munita di due tamponi e svi-
tare la vite di bloccaggio dal piede
della biella. Rimuovere, poscia, lo
spinotto.

Ricomposizione

() Con lo stantuffo e lo spinotto freddi,
introdurre a spinto lo spinotto per

MINIZITALIAN A.19



A MOTORE

tre quarti della sua lunghezza e com-
pletare il montaggio battendo colpet-
tini leggeri sulla sua estremita con
una mazzuola di pelle. Serrare la vite
di bloccaggio alla coppia indicatanel-
le CARATTERISTICHE PRINCIPALI.

(6) Sostituire le rosette di bloccaggio
e serrare le viti dei cappelli della
testa delle bielle alla coppia indica-
ta nelle CARATTERISTICHE PRINCIPALI.

NOTA - 11 secondo e terzo anello e-
lastico (contando dall"alto) hanno se-
zione conica e sulla faccia che deve
essere rivolta in alto a stampigliata
la lettera T.

Stampigliature indicanti la classe
tenenza degli stantuffi

COOPER
(Motore di 998 cc)

Gli spinotti sono flottanti k sono blocca-
ti nello stantuffo mediante due anelli ela-
stici. Il piede della biella a munito di
boccola. Lo spinotto non pua essere sosti-
tuito senza che venga costituito anche lo
stantuffo e, analogamente, se si deve sosti-
tuire la boccola del piede della biella bi-
sogna sostituire anche la biella.

COOPER "S"

Lo spinotto h pressato nel piede della
biella ed a supportato sui mozzetti dello
stantuffo. E"accoppiato al piede della biel-
la con interferenza, il cui valore a ripor-
tato nelle CARATTERISTICHE PRINCIPALI.

Il piantaggio e l’estrazione dello spinot-
to si effettuano con I’attrezzo 18G 1002 e,
per evitare di danneggiare lo stantuffo, le
anzidette operazioni debbono essere esegui-
te con la massima cura ed attenzione.

Fare un contrassegno sullo stantuffo
e sullo spinotto in modo da poter ri-
montare quest’ultimo con lo stesso o-
rientamento originario.

Riattacco

Eseguire le operazioni del distacco nel-
1 ’ordine inverso, punti (1) e (2).

Canne cilindri

Nei cilindri possono essere montate canne
a secco. | valori dell’alesatura dei cilin-
dri e delle canne e dei giochi d’accoppia-
mento sono riportati in una tabella a parte.

Per I1"introduzione di canne nuove a richie
sta una pressa di 40 q.5 per |I’estrazione
di canne vecchie a richiesta una pressa di
80 g. Le dimensioni degli attrezzi per I1%in-
troduzione e per |’estrazione delle canne so
no riportare nella Fig. A.22.

Fig. A.22
Gli attrezzi per I’introduzione e I’estra-
zione delle camicie debbono essere realiz-
zati iIn acciaio per cementazione e debbono
essere cementati. Lo stelo di azionamento
deve essere realizzato in acciaio per in-
durimento e rinvenimento di 55 t, deve es-
sere indurito in olio e sottoposto a rinve-
nimento a 550°C. Le quote degli attrezzi
sono riportate qui di seguito.

Stelo per azionamento

Rif. Cilin. Quota
Motore mm
M Tutte 317,50
N Tutte 22,22
0 Tutte 15,87
Q Tutte 15,87
R Tutte 25,4
S Tutte Filet. BSW 3/4°
T Tutte 31,75
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Rif. Cilin.
Motore
848
997
A 998
1070
1275
848
997
B 998
1070
1275
(o] Tutte
D Tutte
E Tutte
Cilindra- N. ordin.
ta motore camicia
848 cc ; 2A 784
997 cc
<oF) 12A 391
998 cc
(9FA)
998 cc 12G 164
(99H)
1070 cc
(9FDsspy  AEG 239
1275 cc
(12FA « AEG 428
12H)

Attrezzo per |1’estrazione

Quota
ma

65,48
65,88
66,68
70,56
70,56 J

62,61S
62,28
64,44
72,63
72,63 j
44,45
19,05
Filett. 3/4”

Quota d"alesatura

cilindro prima del

montaggio della
camicia

en 66,128-66,14"

mm 677076-67,099

raa 73,00-73,001

MOTORE
Rif.

0,127

0,000

0,000

0,127

Diametro esterno
camicia

reaa 66,19-66,21

mm 67,139-67,158

mm 73,179-73,306

MINI/ZITALIAN

Cilin.
Motore

Interferenza tra

cilindro e ca-
micia

mm 0,05-0,08

Attrezzo per I"introduzione

Quota
nan

76,20
76,20
77,79
84.14
84.14

66,68
66,68
69,26
73.82
73.82

62,35 1
61,72
63,88
69.85
69.85
31,75
19,05
0,38

0,000
0,127

Quota d-alesatura

camicia dopo il

montaggio nel ci-
lindro

mm 62,915-62,954

mm 62,408-62,445

mm 64,571-64,608

mra 70,58-70,662

A*21



A MOTORE

Sezione A,25

ALBERO MOTORE E CUSCINETTI DI BANCO

Distacco

(1) Eseguire le operazioni (I) e (2) del-
la Sezione A.24 e staccare il coper-
chio della distribuzione (Sez. A.16).

(2) Controllare il gioco assiale dell’al-
bero a gomiti.

(@) Sfilare 1’ingranaggio primario dall’al
bero, dopo aver estratto I’anello di
ritegno.

(@) Si noti che i1 cappelli di banco sono
numerati e che gli stessi numeri sono
stampigliati sul carter, in corri-
spondenza delle rispettive posizioni
di montaggio. Non scambiare 1 cappel-
li. Staccare le semi-rosette reggi-
spinta inferiori assieme al cappello
del supporto di banco centrale.

(5) Estrarre 1’albero a gomiti assieme al-
le restanti semi-rosette reggispinta
ed al semi-cuscinetti superiori dei
supporti di banco.

(6) Controllare 1 perni di banco e di biejL
la ed 1 semi-cuscinetti. Se necessa-
rio rettificare 1’albero e sostituire
i cuscinetti. Le quote max. ammesse
per la rettifica e la scala di minora
zione dei cuscinetti sono riportate
nelle CARATTERISTICHE GENERALI. 1 p
saggi per l17’0lio della lubrificazione
debbono avere le stesse dimensioni *
quelli originali.

(7)) Controllare le rosette reggispinta
se necessario, sostituirle.

(8) Pulire minuziosamente I1"albero ed i
supportie

Riattacco

Eseguire le operazioni del stacco nel-

I ’ordine inverso.

sSS.

0(§ j206S i

Posizioni di montaggio dei gruppi bielle -
stantuffi sull"albero a gomiti

Sezione A.26

ALBERO MOTORE E INGRANAGGIO PRIMARIO

Vedasi la Sezione A.I18.

Sezione A.27

IMPIANTO RICIRCOLAZIONE GAS DI SFIATO
BASAMENTO (Eventuale)

L*aria fresca entra dall’esterno nel moto-
re attraverso due fori ed un filtro incorpo-
rato nel tappo del bocchettone di riforni-
mento dell’olio, situato sul coperchio dei
bilancieri, e viene incanalata nei fori del-
le aste di comando delle valvole. 1 gas di
sfiato escono dal motore attraverso uno
sfiatatoio situato sul coperchio anteriore.
Le goccioline d"olio trasportate in sospen-
sione sono sottratte da un separatore cilin-
drico prima che i gas passino nella valvola
automatica e quindi nel collettore d’aspira-
zione. Con questo sistema, i gas di sfiato
ono ricircolati in circuito chiuso.

Dopo aver portato il motore alla normale
temperatura di funzionamento, farlo girare
al regime di minimo e svitare il tappo del
bocchettone di rifornimento dell"olio. Se la
valvola automatica funziona correttamente,
rimuovendo il tappo la velocita del motore
deve aumentare di circa 200 giri. Se non au-
menta, sottoporre la valvola a manutenzione.

Manutenzione

Controllare e pulire tutti i particolari
componenti il sistema di riciredazione a-
gli intervalli specificati nel Libretto per
1"uso e la manutenzione o in quello della
manutenzione programmata.

Tappo bocchettone rifornimento olio

(1) Effettuare le sostituzioni necessarie
agli intervalli prescritti.

Valvola automatica

(2) Staccare la molletta di chiusura(l) del
coperchio e scomporre la valvola.

(3) Lavare tutte le parti metalliche con
solvente ( tricloroetilene, benzina,
ecc.). Se i depositi non possono ri-
muoversi, immergere il particolare in
acqua bollente ed applicare quindi il
solvente. Non usare abrasivi.

(4) Lavare la membrana (3) con detersivo
0 con spirito denaturato con alcool
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Impian

®)

®

Sezion

(Fri

MOTORE

A9680AW
Fig. A.24

to di ricircolazione dei sfiato

del basamento

gas di

Anello coperchio valvola
Coperchio valvola automatica
Membrana

Ago conico per luce passaggio gas
Molla membrana

Luce passaggio gas di
con guide cruciformi

sfiato

meti lico.
Sostituire quei
sentassero segni
ro danneggiati.
Ricomporre la valvola ed assicurarsi
che la valvola conica (4) sia nella
luce di passaggio dei gas di sfiato
(6) e che la membrana sia nella giusta
posizione di montaggio.

particolari che pre-
dusura o che fosse-

NOTA - Le valvole automatiche
prima produzione (senza le guitR cru-
ciformi) sono fornite compiete.

e A.28

FRIZIONE E VOLANO

zione con spingidisco a diaframma)

Distacco

@
@)
€))

®

Staccare il motore (Ved. la Sez. A.13).
Staccare il coperchio della frizione.
Fare un contrassegno sulle viti delle
piastrine di centraggio e sul coper-
chio in modo da poterle rimontare nel-
le posizioni originarie.

Allentare con azione progressiva le
tre viti di fissaggio delle piastrine
di centraggio. Sostituire una alla
volta le viti con prigionieri UNF

2 x 5/16 onde impedire che lo spingi-

G)
®)

@

®

®

ao)

A

disco si sposti.

Staccare l1"assieme coperchio - molla.
Onde impedire che la rosetta a C cada
e vada ad incastrarsi dietro il vola-
no, portare gli stantuffi dei cilindri
N. ITeN. 4 al punto morto superiore.
Addrizzare la rosetta di sicurezza e
svitare con l"attrezzo 18G 587 la vite
di fissaggio del volano al motore.
Togliere la rosetta a chiavetta e nel
foro della vite avvitare il tappo del-
I attrezzo 18G 3o04n .

Staccare il volano con l"attrezzo

18G 304 e la serie di adattatori

18G 304 N ( cadmiati)e-

NOTA - Non usare le viti nere del-
I "assortimento "BG 304 M per le fri-
zioni con spingidisco a diaframma.

Avvitare lo tre viti dell"attrezzo nel
volano ed infilare nelle viti la pia-
stra dell"attrezzo 18G 304. Per mante-
nere la piastra parallela al volano,
awitaie 1 dadi di ritegno uniformemen
te. 0

Avvitare il bullone centrale dell"at-
trezzo 18G 304 N nel foro della pia-
stra dell"attrezzo 18G 304. Bloccare
:1 volano onde impedirgli di ruotare
ed avvitare il bullone centrale con-
tro il tappo sino a sfilare il volano
dalla parte conica dell"albero a gomi-
ti.
Estrarre
trezzi.

il volano e togliere gli at-

Verifica

a2

3

as

Assicurarsi che i1 fori delle viti di
fissaggio delle piastrine di centrag-
gio non si siano ingranditi.
Assicurarsi che le viti delle piastri-
ne di centraggio non siano consumate o
solcate da rigature. Sostituirle se
trovate difettose.

Controllare le piastrine di centraggio
e sostituirle se trovate usurate.

Riattacco

(€5))

(16)
an

MINIZITALIAN

Se le piastrine di centraggio sono sta
te rimosse, prima di rimontarle assi-
curarsi che tra esse e la faccia del
volano vengano inserite le rosette di-
stanziali.

Far riferimento all’operazione (6).
Rimontare l"assieme coperchio-molla a
diaframma, orientandolo di modo che

il contrassegno d"equilibratura "A"
venga a trovarsi in posizione adiacen-
te alla tacca di riferimento per la
messa iIn fase 1/4 stampigliata sul vo-
lano (Cfr. Fig. E.2). Rimontare le vi-
ti di fissaggio delle piastrine di ceri
traggio nelle sedi originarie ed av-



MOTORE

Fig. A.25

Sezione della frizione con molla a diafr

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8*
ot
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17«
18.
19.
20.
21.
22.

as)

Corona dentata

Volano

Disco di pressione

Disco condotto

Mozzo disco condotto

Anello ritegno rosetta reggis;
Albero a gomiti

Ingranaggio primario

Boccola ingranaggio pr

Rosetta reggispinta

Vite fissaggio mozzo volano
Vite per piastrina di centraggio
Rosetta di sicurezza
Piastrina di centragyj.0
Mozzo volano

Flangia di scinta

Molla ritegno flangia di
Cuscinetto di spinta
Vite fissaggio volano
Rosetta a chiavetta
Coperchio frizione
Molla a diaframma

ita

spinta

vitarle di un giro alla volta alla
coppia data nelle CARATTERISTICHE PRIN
CIPALI. Procedere nel serraggio diago-
nalmente.

Assicurarsi che le viti di fissag-
gio avvitino nei fori di ogni coppia
di piastrine di centraggio onde evita-
re che la frizione strappi.

Avvitare la vite di fissaggio del vo-
lano alla coppia riportata nelle CARAT

a9

TERISTICHE PRINCIPALI,
guetta della rosetta di

piegare la lin-
sicurezza e

rimontare il coperchio della frizione.
Riattaccare il motore (Ved. la Sezione
A_13).

Sezione A.29

RADIATORE DELL*OLI10O

(Cooper S™)
Distacco
(I) Staccare la griglia anteriore, avendo
cura di non perdere i distanziali del-
le viti di fissaggio.

Bloccare i raccordi del radiatore del-
I1"olio e scollegare i due tubi.

Per staccare completamente i tubi,
bloccare un raccordo alla volta e so I
legare 1"estremita del tubo collegata
ad esso.

Svitare le viti di fissaggio del ra-
diatore ed estrarre il detto attraver-

so il vano della griglia.

iattacco

®
®

@
®

Radiatore dell"olio a 13 tubetti
La freccia

g .

MINI/ITALIAN

Rimontare il radiatore ed avvitare le
viti di fissaggio.
Collegare ciascun tubo al
riginario. Se i tubi sono nuovi, col-
legare il tubo con I"attacco a gomito
al raccordo del radiatore e collegare
1 ’altra estremita alla testa del fil-
tro, Assicurarsi che il tubo non pre-
senti pieghe e bloccare il raccordo
con una chiave mentre si stringe il
dado.

Avviare il motore ed assicurarsi
non ci siano perdite d’olio.
Ripristinare il livello dell’olio,

raccordo o-

che

por™

Fig. A.26

della Cooper

indica il raccordo a gomito.



9.

MOTORE

tandolo all’altezza della tacca "MAX”
dell"astina misuratrice.
Rimontare la grigliatura anteriore.

Ved. |1 ’operazione’di cui al punto 1.

Sezione A.30

SOSTITUZIONE PARAOLIO

INGRANAGGIO PRIMARIO

Distacco

1.

Attrezzo
-

. Estrarre I1"ingranaggio verso

a. Staccare il complessivo motore/tra-
smissione (Ved. la Sezione A.13).
b. Staccare il complessivo motore/tra-
smissione con unico albero selezio-
ne marce (Ved. la Sezione A.33)«
Staccare la frizione ed il volano (Fri-
zione con spingidisco a diaframma,
Sez. A.28); frizione con molle di
sione elicoidali, Sez. A.11).
Staccare la rosetta a C e I7anello di
bloccaggio dell’ingranaggio primario
all"albero a gomiti.
Avvitare a fondo il bullone centrale
dell"attrezzo 18G 1068B nell"albero a
gomiti, Fig. A.27

pres-

I"esterno
quanto piu sia possibile.

Far passare il corpo dell’attrezzo

18G 1068B sul bullone centrale sin quan-
do la scanalatura esistente sull®ingra-
naggio risulta visibile all"interno del
corpo stesso. Fig. A.27

Introdurre i piedini dell"attrezzo nella
scanalatura dell"ingranaggio. Fig. A.2?7.
Ruotare la vite ad alette in senso anti-
orario ed estrarre lT"ingranaggio ea il
paraolio dall’alloggiamento. Fig. A.27

0

3NCO080A

in posizione per l"estrazione del-
ingranaggio primario e del paraolio

Attrezzo 18G 1068B

1.
2. Piedini dell"attrezzo
3. Ingranaggio primario
4. Paraolio

2. Edizione 86928

12.

13.

14.

15.

MINIZITALIAN

Imboccare 1"attrezzo 18G 1043 sull®in-

granaggio primario.

lubrificare abbondantemente il paraolio
iovo con olio di motore e montarlo sul-

.ngranaggio primario con il manicotto

protettivo.

Stendere uno strato di grasso sulla ro-

setta reggispinta anteriore dell"ingra-

naggio e rimontarla con il bordo interno

smussato a contatto dello spallamento

dell"albero a gomiti.

Montare IT"ingranaggio primario sull®al-

bero a gomiti disponendolo in modo che

i suoi denti stiano per ingranare nei

denti dell"ingranaggio intermedio. 11

paraolio deve trovarsi a contatto col

foro ricavato ricavato nell"alloggiamen-

to mentre, allo stesso tempo, faccia

battuta con le superfici di tenuta del-

1 "ingranaggio.

Imboccare il corpo dell"attrezzo 18G
1068B sull®albero a gomiti ed avvitare

in senso orario il dado ad alette.

Fig. A.28. 1l paraolio raggiunge la sua

giusta posizione di montaggio quando

la base dell"attrezzo si porta a con-

tatto con il labbro del foro dell*allog-

giamento.

Rimontare I1"anello di bloccaggio e la

rosetta a C (La superficie posteriore

della rosetta deve disporsi adiacente

ai riferimenti della mase in fase ri-

cavati sul volano).
Rimontare il complessivo frizione-vola-
no. Ved. Sezioni A.11 o A.28.



A

16. a. Rimontare il complessivo motore-tra-
smissione (Sezione A.13)»

b. Rimontare il complessivo motore-tra-
smissione con unico albero selezione

marce (Sezione A.33)»

Sezione A.31

FILETTATURA VITE FISSAGGIO VOLANO

La filettatura della vite di fissaggio del
volano non § Witworth normale ma solamente

a profilo Whitworth. Le sue dimensioni sono:-
Diametro 5/8” ; 16 filetti per pollice ;
Zona filettatura completa 1 1/16n.
Assicurarsi che quando si puliscono i1 filet
ti non venga asportato anche materiale: la
vite e soggetta a sforzi notevoli e la sua

sezione non deve subire indebolimenti di

ta*

sSor-

Sezione A. 32

TRENO INGRANAGGI TRASMISSIONE PRIMARIA

(Trasmissione a unico albero selezione e in-
nesto marce)

Distacco

1. Staccare il compléssivo frizione-vola-
no. (Sezione A.28)

2. Staccare la scatola del volano.(Se-

zione A.18).

Staccare la rosetta reggispinta

riore e l"anello di bloccaggio del-

1 ’ingranaggio primario A*29-

4. Estrarre lT"ingranaggio primario.Fig.
A.29.

5. Staccare la rosetta reggispinta ante-
teriore dell"ingranaggio primario.

6. Con l"attrezzo 186G vo04 rimuovere I%a-
nello elastico che biocca il cuscinet-
to a rullini dell"albero d"uscita.

Fig. A.29.
7. Estrarre il cuscinetto a rullini con
gli attrezzi 1*)G 705 e 18G 705C. Fig.-

A.29
8. Estrarre lIT"ingranaggio
le rosette reggispinta.
9. Approntarsi un attrezzo per bloccare
la rotazione del treno d"ingranaggi
mentre viene allentato il dado di bloc-
caggio dell’ingranaggio dell"albero
d"uscita. Fig. A.30
Praticare un foro di 19,05 mm nella
barra illustrata in Fig. A.30 e sal-
dare all"arco la barra sul vecchio
ingranaggio intermedio. Avvolgere del
nastro attorno alla barra, nel punto
in cui verra a contatto con I1"albero a
gomiti.

intermedio e

10.

A.26

MOTORE

Fig. A.29
Smontaggio degli ingranaggi primario ed in-
termedio. Nel particolare sono indicati gli
attrezzi per lI"estrazione del cuscinetto a
rullini dell"albero d"uscita
la Rosetta reggispinta posteriore

11.

12.

13.

2. Ingranaggio primario

3. Anello di bloccaggio

4. Rosetta reggispinta anteriore

5. Rosette reggispinta ingranaggio in-
termedio

6. Ingranaggio intermedio

7. Anello elastico cuscinetto albero
d"uscita

8. Cuscinetto a rullini albero d"uscita

9. Attrezzo 118G 705

10. Attrezzo 018G 705C

Montare l"attrezzo all®interno del cu-

scinetto dell"ingranaggio
disponendolo di
venga a trovarsi
miti.
Addrizzare
na di

intermedio,

modo che la manovella
contro I"albero a go-

Fig. A31.

la linguetta della piastri-

bloccaggio del dado dell®ingra-

naggio dell"albero d"uscita.

Svitare

il dado ed estrarre leingranag

gio dell"albero d"uscita.

MINIZITALIAN
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MOTORE A

Come usare Il"attrezzo per bloccare la rota-

zione del treno d "ingranaggi mentre s"avvi-

tano o si svitano 1 dadi di bloccaggio degli
Fig. A.30 alberi d"entrata e d-uscita

Quote dell attrezzo per bloccare la rotazio-

ne del treno d”ingranaggi Attrezzo approntato in officina

Ingranaggio d’uscita e dado di

1. Ingranaggio intera 2. Barra dT"acciaio bloccaggio
medio
A = mm 133
B = mm 38 13. Ricontare I1"ingranaggio dell"albero di
C=mm 9,5 uscita e bloccarlo con una piastrina di
D s mm 19?05 4, sicurezza nuova.
E smm 19,05 Montare l-attrezzo per bloccare la ro-
tazione degli ingranaggi sull®estremi-
Controlli ta opposta dell’albero a gomiti. Fig.
A.31.

14. Controllare tutti gli ingranaggi, assi- 17» Avvitare il dado di bloccaggio dell™in-
curandosi che non presentino segni di granaggio e serrarlo alla coppia di
usura na altre anomalie. Se necessario, 20,7 kgm.
sostituire tutto il gruppo. Controlla- 18. Rimuovere 1"attrezzo.
re le rosette reggispinta e, so trova- 19. Gioco assiale ingranaggio primario:-
te difettose, sostituirle con altre a- Rimontare I’ingranaggio primario com-
venti spessore totale appropriate, rica- pleto della rosetta reggispinta anterio
vato misurando il gioco assiale del- re. Il bordo smussato (indicato dalla
I"ingranaggio primario e quello dell”in- freccia) deve essere rivolto verso 1-al
granaggio intermedio. bero a gomiti.

20. Rimontare I1"anello di bloccaggio e la
rosetta reggispinta posteriori.

21. Misurare il gioco assiale dellringranag
gio con uno spessimetro, Fig. A.32. Es-
so deve essere compreso tra mm 0,089 e
mm O,165.Per regolarlo, sostituire le
rosette con altre di spessore appropria
to, scelte tra quelle disponibili ed e-
lencate nello specchietto seguente.

Tabella rosette reggispinta per ingra-
naggio primario.

mm 2,84 - 2,89
mm 2,89 - 2,94
mm 2,94 - 2,99
mm 2,99 - 3,04

1 .Edizione 86928 MINI/ITALIAN A. 27



Fig. A.32

Misura del gioco assiale dell’ingranaggio
primario con spessimetro. La rosetta reggi-
spinta deve essere disposta con la face?

smussata (indicata dalla freccia) rivolta
verso l1"albero a gomiti

1. Ingranaggio primario

2. Spessimetro

= Rosetta a C

Anello elastico posteriore
Rosetta reggispinta anteriore
Albero a gomiti

0301:500

22. Effettuata la regolazione del gioco,
smontare I1"ingranaggio primario.

23. Gioco assiale ingranaggio intermedio.
Rimontare IT"ingranaggio nella trasmis-
sione (mozzetto piu lungo dentro la
trasmissione) con una rosetta di spes-
sore medio, scelta tra quelle disponi-
bili (Fig. A33). La rosetta deve esse-
re collocata sulla faccia dell"ingra-
naggio lato trasmissione.

24_ Montare sulla faccia dell"ingranaggio
lato volano le rosette sottili dell"at-
trezzo 18G 1089 tra cui si sara inter-
posta una rosetta di cera.

25. Montare una guarnizione di tenuta nuova
nella scatola del volano.

MINEZITALIAN

MOTORE

26. Rimontare la scatola del volano e ser-
rare 1 bulloni ed i1 dadi di bloccaggio
alla coppia di 2,5 kgm.

27» Smontare la scatola e buttar via la
guarnizione di tenuta.

28. Rimuovere 1’ attrezzo 18G 1089 (due ro-
sette con una rosetta di cera interpo-
sta tra di esse). Misurare lo spessore
del complessivo con un micrometro. Dal
valore rilevato sottrarre mm 0,102-0,17
Dalla gamma di rosette reggispinta di-
sponibili, selezionarne una dello spes-
sore desiderato.

Tabella rosette reggispinta per ingra-
naggio intermedio

™ 5,35 - 3,37
mm t,40 - 3,42
mm 3,45 - 3,47

~50

Fig. A.33

Come usare I1"attrezzo 18G 1089 per determina-

re lo spessore della rosetta reggispinta ap-

propriata. Nel particolare a illustrato 1l"at

trezzo e la rosetta montati sull®ingranaggio
intermedio

1. Rosetta reggispinta

2. Ingranaggio intermedio
3. Attrezzo 18G 1089 (Due rosette)
4. Rosetta di cera

86928 1.Edizione



29.

30.

31.

32.

33»

MOTORE

Rimontare una nuova guarnizione di tenu-
ta per la scatola del volano. Non riu-
sare quella impiegata in precedenza per
misurare il gioco assiale dell’ingranag-
gio intermedio.

Rimontare 17’ingranaggio primario, comple-
to delle rosette reggispinta anteriore

e posteriore selezionate e dell"anello
elastico. Fig. A.32.

Montare I"attrezzo 18G 1043 sull®ingra-
naggio primario ed avvitare le due gui-
de nei fori inferiori del basamento.
Rimontare la scatola del volano. Ved.

la Sezione A.18.

Rimontare il complessivo frizione-vola-
no. Ved. la Sezione A.28

Sezione A.33

COMPLESS1VO CAMBIO - MOTORE

(Cambio con unico albero comando selezione

Distacco del comando a distanza dalla tra-

ed innesto marce) 18.
Distacco
1. Scollegare la batteria.
2. Staccare il coperchio vano motore.
3. Staccare il filtro aspirazione aria.
4. Scollegare dal carburatore il tubo di
alimentazione del carburante, il tube
to del depressore anticipo ed il tubo
di sfiato,
5. Staccare il carburatore e porlo lonta-
no dal gruppo propulsore.
6. Scollegare i due tubi flessibil
la pompa d’alimentazione. 21.
7. Separare i due tronchi del cavo d™l
contachilometri nel punto di giunzio-
ne centrale. 29
8. Togliere il rubinetto di scarico del =
blocco cilindri e scaricare il refri-
gerante.
9. Staccare il tubo del riscaldatore dal
manicotto inferiore del radiatore. 23-
10. Staccare il rubinetto dell’acqua cal-
da dalla testa cilindri e spostarlo 24
da un lato. )
11. Staccare il tubo di scarico anteriore
dalla flangia del collettore.
12. Staccare i1 fili dell"avvisatore acusti-
_ - 25.
co e rimuovere il detto.
13. Da sotto il parafango destro staccare
il tubo dalla presa dell"aria. 26
14. Staccare la presa dell"aria dal fian- )
chetto del vano motore.
15« Staccare il cavo del motorino d’avvia- 27_
mento dall®interruttore elettromagneti-
co.
16. Staccare la treccia di massa del motore
dal coperchio della frizione.
17- Togliere la calotta ed il pettine ro-
tante del distributore d"accensione.
1* Edizione 86928 MINIZITALIAN

smissione
1. Asta interra lunga
2. Spina bloccaggio asta interna
3. Albero selezione,innesto marce
4. Tirante antivibrante

5. Bultonv® e dado tirante antivibrante

Staccare il blocchetto di collegamento
dall"alternatore e tutte le connessioni
elettriche della bobina e del trasmetti-
tore segnalazione pressione olio.
Staccare la molla di richiamo della le-
va comando disinnesto; svitare i bullo-
ni di fissaggio del cilindro idraulico
della frizione ed appendere il detto in
un punto lontano dal propulsore.
Scollegare la biella antivibrante dal-
I"estremita posteriore del blocco ci-
lindri, allentare il bullone di bloc-
caggio dell"estremita opposta ed allon*
tanare la biella dal gruppo propulsore.
Togliere il coperchio dei bilancieri

e montare il maniglione di sollevamen-
to del motore. Ved. Fig. A.11.

Per rimuovere gli alberi di trasmissio-
ne ed i giunti lato differenziale, ese-
guire le operazioni 1, 2, 4-9 della Se-
zione G.3»

Estrarre la spina cilindrica che fissa
I"asta interna lunga all"albero selezio-
ne ed innesto marce. Ved. Fig. A.34.
Svitare il dado ed il bullone che fissa-
no la forcelletta del tirante antivibran-
te alla scatola del differenziale e ri-
muovere la forcelletta. Ved. Fig. A.34
Rimuovere la staffa d"ancoraggio del tu-
bo di scarico dal coperchio del diffe-
renziale.

Svitare 1 quattro bulloni ed i dadi che
fissano 1 supporti del motore al telaio
ausiliario.

Agganciare ITimbracatura al maniglione
di sollevamento del motore e rimuovere
il detto dalla vettura, sollevandolo

con angolazione.



A MOTORE

Riattacco

28. Eseguire le operazioni del distacco
in senso inverso e tener presente i
seguenti punti
a. Rimuovere il maniglione di solle-
vamento del motore e serrare i1 da-
di della testa cilindri alla cop-
pia prescritta, data nelle "CARAT-
TERISTICHE PRINCIPALI™.

b. Riempire il sistema di raffredda-
mento.

A.30 MINIZITALIAN 86928 1. Edizione



SEZIONE Aa

MOTORE

Aa

Le informazioni contenute nella presente Sezione sono valide unicamente per i1 motori muniti
trasmissione automatica, e devono essere consultate unitamente a quelle date alla Sezione

di
A.

f Albero a camme,

+

Ingranaggio primario... ... ..o ciiae caecanaaann- ® i eaa .
Sostituzione tenuta ad olio del convertitore,

Albero a gomiti e cuscinetti di banco-

Camicie dei cilindri. .. .. ... ... ..... Mo s L1 _efi.
Alberino distributore.

Motore e trasmissione,

Supporti del motore.... . ... .. _.._ .. o....... ... ...
Sistema di scarico..... ... . (.. ioio--- _*
Lubrificazione,

Filtro dell” olio

Pompa dell* olio.

Pistoni e bielle

Complessivo della trasmissione

Messa in fase della distribuzione.

t A queste operazioni far seguito il controllo dei gas di

2_Edizione 84931 MBTI/ITALIAN

Sezione
Aa. 9
Aa. 13
Aa. 15
Aa. 11
Aa. 14
Aa. 6*
Aa. 3
Aa. 12
Aa. 5
Aa. 1
Aa. 2
Aa. 8
Aa. 10
Aa. 4
Aa. 7

Aa.l



MOTORE

Sezione Aa, 1

LUBRIFICAZIONE
Controllo del livello dell* olio

NOTA: Assicurarsi che la vettura sia in

piano.
1. Avviare il motore e farlo girare per 1-
2 minuti. Fermare il motore ed atten-

dere 1 minuto, quindi controllare il 1i
vello dellXolio servendosi dell” appo-
sita asticciola.

2. Tenere il livello dell” olio sempre al-
la tacca "MAX” sull® asticciola; la dif
ferenza di quantita tra la tacca del mi
nimo e quella del massimo €& pari a cir-
ca 0,6 litri.

Scolo e sostituzione dell® olio

L" olio va sostituito agli intervalli speci-
ficati nel "SOMMARIO DELLA MANUTENZIONE™".
Far scolare 1" olio quando il motore e caldo
e nettare il tappo magnetico di scarico ser-
vendosi di un panno senza filaccia.

3. Togliere il tappo di scolo e far fuori-
uscire 1" olio, pulire il tappo e monta
re una nuova guarnizione di tenuta se
necessario. Serrare il dado con cop-
pia pari a quella data nella pubblica-
zione "CARATTERISTICHE PRINCIPALI™.

4. Riempire il motore usando olio raccoman
dato - vedi "LUBRIFICANTI CONSIGLIATI*
fino a raggiungere la tacca "MAX" sul<
asticciola.

5. Eseguire le operazioni ai punti
*

Sezione Aa. 2

FILTRO DELL” OLIO
Sostituzione della cartuccia
Smontaggio

1. Tutti i modelli, eccet®
Togliere la griglia anteriore (16 viti).
I modelli "Clubman"™ hanno spazio suffi-

guarnizione nella scanalatura del fil-

tro.
Montaggio
6. Rimontare la calotta con un nuovo ele-

mento e disporre i componenti interni
nell® ordine illustrato alla figura
Aa. 1. Assicurarsi che la guarnizio-
ne di tenuta sia iIn buono stato e che
faccia ottima presa sul bullone di ar-
resto.

Fig. Aa.

Itro dell” olio per il motore/trasmissione
automatica. (Nel particolare sono illustrati
componenti del filtro).

Cartuccia

Anello elastico

Rosetta di tenuta iIn acciaio

Anello di tenuta

Bullone centrale

Molla

Guarnizione di tenuta

Bulloni di arresto testa del filtro
Piastrina di tenuta

Tappo per controllo pressione olio.

Rimontare la calotta del filtro e ser-
rare il bullone centrale in base alla
coppia nelle "CARATTERISTICHE PRINCI-

ciente per la rimozione della calotta PALI".
del filtro. - -
8. Controllare che non vi siano perdite
2. Collocare un recipiente adatto sotto al di olio, non appena il motore & stato
filtro dell® olio, avviato.
3. Svitarre il bullone centrale di arresto 9. Riempire il motore di olio come detto
e togliere il complessivo della cartuc- nella Sezione Aa. 1.
cia e della calotta. _ I _
10. Rimontare la griglia anteriore (se la
PuliziaB vettura ne é dotata).
4. Lavare la calotta del filtro con benzi- Complessivo testa e calotta del filtro.
na pulita ed asciugarla. Smontaggio
5. Pulire la testa del filtro e montare la 11. Staccare la calotta del distributore.
ra. 2 MINIZITALIAN 84-931 2_Edizione



MOTORE

Fig. Aa. 2

Disposizione corretta della nuova guarnizio-

ne di

tenuta tra

la testa del filtro ed il

coperchio anteriore.

1 componenti

gliere

2.

2_Edizione

12.

Aa

arresto della te-
il complessi-

i bulloni di
filtro e togliere

Svitare
sta del
VO.

NOTA: Le guarnizioni di tenuta della te
sta del filtro dell” olio e coperchio
anteriore (con inserti di rame) montata
su complessivi di produzione piu recen-
te NON & intercambiabile con il tipo in
stallato sui modelli precedenti. 1 due
anelli toroidali di
ti sui modelli piu recenti (vedi figura
2 per la corretta posizione di montaggi
della guarnizione di tenuta postmodifi-
ca) -

Smontaggio
13.

Fig. Aa.

principali che vanno staccati
il motore stesso e la~trasmissione sono

Filtro dell* aria
Carburatore

Avvisatore acustico

AGG1

3

MINIZITALLAN

Eseguire le operazioni di smontaggio in
ordine inverso, montando una nuova guar
nizione di tenuta (se in dotazione) ed
anelli. Serrare i bulloni come per cop-

pia "CARATTERISTICHE PRINCIPALI™.

(vedi illustrazione) 3

4. Barra di supporto del motore

5. Valvola acqua del riscaldatore

6. Graffa del tubo di scappamento

Aa,

tenuta non sono usa®

o tolti dall”’ interno del vano motore prima di to-
seguenti

3



14.

MOTORE

Eseguire le operazioni ai punti 8 e 9.

Sezione Aa, 3

MOTORE E TRASMISSIONE

Smontaggio

1.

2.

10.
11.

12.

14.

Aa.

Staccare il cavo di massa della batte-
ria.

Segnare la posizione di montaggio del
cofano in relazione alle cerniere e to-
gliere lo stesso.

Sollevare 1* avantreno della vettura,
finche le ruote siano staccare dal suo-
lo e rimuovere 1 dadi di fissaggio del-
le flange dei semialberi.

Togliere il coperchio della leva a squa
dra o, per i modelli precedenti, sposta
re sul retro la guaina in gomma. Stac~
care la forcella del cavo del selettore
della leva a squadra.

Staccare la staffa di supporto del tubo
di scarico dal coperchio della trasmis-
sione finale. Il dado piu grande e te
nuto fermo da una rosetta a linguetta
(vedi figura Aa. 4).

Scolare il blocco cilindri e far uscire
la valvola delll acqua per la regolazio
ne del riscaldatore dal retro della te-
sta dei cilindri ed allontanare la stes
sa dal motore.

riscaldatore
inferi

Staccare il flessibile del
dal raccordo del flessibile
del radiatore.

Allentare il tubo di entrata de
al riscaldatore (se in dotazio
griglia anteriore e fianchetto
fango ed allontanarlo dal mot

Staccare tutti
dal motore.

i collegament

Togliere la calotta del distributore.

Staccare il fTiltro dell” aria (vedi la
Sezione Da. 1).

Staccare il carburatore dal motore e
fissarlo sulla paratia lontano dal moto
re stesso. ~

e staccare il cavo del conta-
chilometri dal pignone o dal retro del
contachilometri stesso su quei modelli
che hanno appunto lo strumento montato
al centro.

Svitare

Staccare il flessibile della pressione
dell* olio (se installato).

Staccare e togliere 1T avvisatote acu-
stico (se questi é& montato sulla piat-

MINIZITALIAN

16.

17.

18.

20.

taforma di chiusura del cofano).

Staccare il tubo di scappamento dal col
lettore e fissare il tubo stesso sulla
paratia.

Staccare il tirante di supporto del mo-
tore e la staffa della paratia.

Modelli precedenti: allentare il tiran-
te dal retro della testa dei cilindri e
ruotarlo allontanandolo dal motore.

Togliere i1 dadi del coperchio del bilan
ciere e montare la staffa di sollevamen
to del motore (vedi Fig. Aa. 5).

Svitare le viti di fissaggio dei suppoir
ti anteriori del motore al telaio ausi-
liario.

Sollevare il austere quel tanto che basti
per liberare i semialberi dalle flange
conduttrici t staccare il gruppo motore
e trasmissione dalla vettura.

Montaggio

21.

23.

24.

25.

Eseguire le operazioni di distacco nel-
1* ordine inverso e prestare la massima
attenzione ai seguenti punti.

Abbassare il gruppo motore/trasmissione

una posizione alla quale 1 semialbe-
ri si impegnino nelle rispettive flange
conduttrici, quindi avvitare i dadi di
arresto dando circa quattro filetti.
Abbassare quindi il complessivo del tut
to nel vano motore.

Regolare il cavo della leva del seletto
re ed il tirante, come descritto speci-
ficatamente nella Sezione Fa. 2

Serrare tutti i raccordi dei flessibili
e riempire il sistema di raffreddamento.

il motore con olio, in base al
riportate alla Sezione se

Riempire
le istruzioni
guente Aa. 1.

Sezione Aa. 4

COMPLESSIVO DELLA TRASMISSIONE

Smontaggio

1. Smontare il motore e la trasmissione
(vedi Sezione Aa. 3).

2* Togliere ia staffa di montaggio del ra-
diatore dalla scatola della trasmissio-
ne.

3. Togliere il motorino di avviamento con
il distanziatore (se installato) ed il
coperchio del convertitore.

4. Scolare la trasmissione completamente,

secondo la consueta procedura.

84931 2_.Edizione
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Riportiamo qui di seguito gif organi principali da staccare o smontare da sotto La vettura
prima di effettuare la rimozione del complessivo del motore e della trasmissione (vedi le
illustrazioni dettagliate qui sopra)«

I* Giunti universali Albero 4* Staffa di supporto dello scappamento

2. Cavo del cambio di velocita e relativo 5  Supporto anteriore sinistro del
coperchio (modelli piu recenti). motore.

3 Cavo del cambio di velocita e relativo 6 Supporto anteriore destro del
coperchio (modelli precedenti)e motore.

2_Edizione 84931 MIN3/1TALIAN
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Fig. Aa. 5

Quando si deve staccare o rimontare il moto-
re della vettura, agganciare il paranco al
maniglione anteriore, onde ottenere 1* indi
nazione desiderata.

Fig. Aav 6

Distacco del bullone centrai” del convertito
re servendosi delll attrezzo di servizio 18G
587. Le frecce indicano i tappi di scarico
del convertitore ed il cacciavite inserito
attraverso il complessivo del convertitore
al fine di impedire la rotazione dello stes-
So.

5. Far fuoriuscire la rondella di arresto
sul bullone centrale del convertitore.
Impedire la rotazione del convertitore
inserendo un cacciavite apposito attra-
verso il foro del complessivo del con-
vertitore stesso. Servirsi dell® at-
trezzo 18G 587 e togliere il bullone di

Aa. 6
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MOTORE

centro (vedi a questo proposito la fi-
gura Aa. 6).

6. Far fuoriuscire le linguette di tenuta
e togliere le tre viti equidistanti dal
centro del convertitore. Assicurarsi
che la scanalatura nell* estremita del-
1" albero sia perfettamente orizzontale.
Staccare il convertitore (Fig* Aa. 7)
usando 1* attrezzo 18G 1086, assicuran-
dosi che 1* adattatore sia posizionato
nella giusta sede. Togliere 1* attrez-
so di servizio e riavvitare le tre viti,

7. Staccare la valvola di bassa pressione
dalla scatola del convertitore. Notare
che le valvole piu recenti sono dotate
di un tappo avvitato che sostituisce il
tappo precedente il quale non va tolto.

8. Montare 1* attrezzo di servizio 186G
1088 sull? ijn*ranaggio primario del con
vertitore e cogliere il dado autobloc-
cante dell' ingranaggio secondario (ve-
di la fienea Aa. 8).

Fig. Aa. 7

Smontaggio del convertitore servendosi del-
1* attrezzo di servizio 18G 1086. Le frec-
ce indicano il cacciavite impiegato per im-
pedire la rotazione del convertitore e Ila
valvola di regolazione della bassa pressio-
ne.

9. Staccare il tirante trasversale della
leva a squadra, togliere il dado di ar
resto della leva al perno e togliere
la leva stessa.

Estrarre la rosetta di arresto che bloc
va il perno della leva, quindi svitare
e togliere il perno.

2_.Edizione
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Fig. Aa. 8

Servendosi delll attrezzo di servizio 186G

1088, tener fermo 1T ingranaggio primario,
onde poter svitare il dado delll ingranag-
gio secondario.

10. Calzare il manicotto di protezione in
nailon - attrezzo 18G 1098 - sull” in-
granaggio primario del convertitore.

11. Svitare i dadi e le viti che tengono
ferma la scatola del convertitore alla
trasmissione e togliere quindi la sca-
tola stessa. Separare dalla scatola
il tubo di scarico dell* olio del con-
vertitore.

12. Separare dalla trasmissione e dalla
pompa dell” olio il tubo di alimenta”
zione delll olio. _...._......... n

13. Staccare 1’ ingranaggio intermedio
la rosetta reggispinta unitamentel«”
complessivo dell” ingranaggio primarie.

14. Staccare il complessivo del filtre del-
1* olio e staccare il tubo di alimenta-
zione dell® olio al motore, unitamente
alla guarnizione di tenuta in gomma e
la rosetta elastica (modo”ii precedenti)
come illustrato alla figuara Aa.9»

15. Svitare i dadi e le tre viti di arresto
del motore alla trasmissione e separare
il motore dalla trasm.; ssione servendosi
di un apposito paranco.

Ispezione

Assicurarsi che gli anelli montati sulla tu-
bazione principale dell” olio, sul filtro
dell’” olio, sulla tubazione di alimentazione
dell®" olio dalla trasmissione al motore e la
tubazione principale del filtro depuratore
dell®™ olio siano in perfette condizioni.
Tutte le superfici di accoppiamento devono
essere prive di sbavature. Si consiglia la
sostituzione di tutte le guarnizioni alll at
to di effettuare il montaggio.

Controllare che la boccola della scatola del

2_Edizione
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convertitore non sia allentata nella sua se-
de.

Controllare le boccole dell®™ ingranaggio in-
termedio e, se necessario, sostituirle ser-
vendosi dell* attrezzo 18G 581 per la rimo-
zione deil cuscinetti dalle sedi. Ispeziona-
re il cuscinetto secondario e sostituirlo se
necessario, togliendo 1’ anello elastico e
pressando all* infuori il cuscinetto dalla
scatola.

Controllare le guarnizioni principali dello
olio e sostituirle se necessario. Qualora
risultasse necessario sostituire la tenuta
delll olio sulla scatola del convertitore,
fare riferimento all* operazione dettagliata
alla Sezione Aa, 15. Per sostituire la te-
nuta ad olio dell* ingranaggio primario, si
deve staccare il complessivo del corpo po-
steriore eppoi togliere la tenuta con la mas
sima cura. Lubrificare il nuovo anello di
tenuta e pressarlo nella sede usando sempre
gli attrezzi di servizio 18G 134 e 18G 134CN
(vedi 14 figura Aa. 11).

Prima di rimontare i~ complessivo
della trasmissione, controllare la scatola,
onde determinare se si tratti del tipo piu

enfa munito di contenitore delll olio in-

rato (al fine di migliorare la lubrifi-

one del cuscinetto dell” ingranaggio se-

aFio) ¢ Qualora si trattasse di una sca

ola del modello precedente, si consiglia di

modificare il complessivo in base alle infor
inazioni date alla Sezione Fa. 17,

Montaggio

16. Immergere If anello di tenuta ad olio
in gomma del cappuccio del cuscinetto
principale in olio e quindi montarlo co
me segue: disporre il labbro di tenuta
rivolto verso il lato posteriore del mo
tore.

17. Montare 17 anello di tenuta in gomma su
tubazione del filtro dell” olio e monta
re nuove guarnizioni sulla scatola del-
la trasmissione.

18. Abbassare il motore sulla trasmissione.
Assicurarsi che la tenuta iIn gomma sia
nella giusta posizione. Serrare a fon-
do le viti ed i dadi, una volta che la
trasmissione & stata ricollocata in po-
sizione.

19. Montare la tubazione di alimentazione
dell* olio motore/trasmissione (entram-
bi i tipi di tubazione sono illustrati
alla figura Aa. 9).

20. Montare il complessivo del filtro dello
olio (vedi NOTA Sezione Aa. 2) in rela-
zione alla rondella di giunzione.

Aa. 7
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Particolare "A* - assieme della tubazione
montato su modelli precedenti«

Particolare ’B*" - assieme della tubazione

da usarsi per impiego del

complessivo di trasmissione piu recente e

con il raccordo avvitato (2), in "relazio-

ne ai motori di modello precedente non do-
tati dei componenti (1) e (@*I»

O

Vista ingranaggi trasmissione con la scatola
del convertitore rimossa.

1. Pompa principale olio

2. Ingranaggio primario

3. Ingranaggio intermedio

4. Ingranaggio secondario

5. Tubazioni alimentazione olio
6. Anelli di tenuta

Aa. 8
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21. Ricollegare la pompa principale dello
olio alla tubazione dell* olio per la
trasmissione,

22. Ritagliare la parte superflua della
guarnizione sulla trasmissione sul lato
superiore posteriore della stessa, Puli
re tutte le superfici e montare una nuo
va guarnizione per la scatola del con-
vertitore,

23. Rimontare 1" ingranaggio primario con-
vertitore. Assicurarsi che vi sia un
gioco corretto compreso tra 0,089 e
0,165 mm. tra la rondella di spinta e
17 ingranaggio primario del convertito-
re. Se il gioco non €& compreso entro i
suddetti limiti, selezionare e montare
la rosetta adatta con uno spessore ap-
propriato, tOliando presente che il bor-
do interno delra stessa deve essere ri-

volto Jrsro-l’ albero a gomiti.
Rosette di' ¥?? per ingranaggio primario.

2,898 mm.
2,949 mm.
3,000 mm.
3,051 mm.

tenuta servendosi degli attrezzi 18G 134 e
I "adattatore 18G 134 CN: entrambi illustra-
ti nella vista esplosa nel particolare.

NOTA: Vi sono due tipi di ingranaggio
secondario: quelli montati sui modelli pre-
cedenti sono dotati di 2 rosette reggispin-
ta (fig. Aa. 14). L" ingranaggio piu recen-
te (mozzo di spessore maggiore) e dotato di
un certo numero di spessori sottili sul lato
esterno del mozzo dell"ingranaggio e si ren-
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dono utili per 1~ eventuale registrazione
(vedi la figura Aa. 19).

Regolazione delll ingranaggio mtermedlo e
secondario (modelli precedenti)«

21. Rimontare 1* ingranaggio intermedio ser-
vendosi di rondella di spessore noming
le (scelta tra quelle disponibili) sul-
la faccia del lato della trasmissione
sull® ingranaggio intermedio. Montare
sull* iIngranaggio 1* attrezzo 18G 1089
con una rosetta di cera per dentisti in
terposta sul lato della scatola del con
vertitore dell™ ingranaggio intermedio.
Per ricavare i fori nelle rosette, col-
locare le rosette piu grandi una su en-
trarbi i1 lati della cera e pressarle.

A67 sa
Fig. Aa. 12

Ingranaggio primario convertitore. Misurata
Ja luce indicata in figura e montare una re-
setta di spinta di ‘Spessore appropriato.

25. Montare sull* ingranaggio secondario lo
attrezzo 18G 1098 interponendo uno ro-
setta di cera (Fig* Aa* 13).

NOTA i Se 1" iIngranaggio secomud@io non
ingrana a fondo con 1* ingranaggio in-
termedio, € segno che I rosetta di
spinta delll ingranaggio ai reazione
(iella 3a velocita si e gpostata: sara
quindi necessario scomporre e ricompor-
re il treno di ingivcHggiV come dettcT
alla Sezione™l L"“eseguire tutte le
operazioniT elcettcgelle al punto 1,).

2%6. Awitare le due barre dell* attrezzo di
servizio 18G 1043 nei due fori filetta-
ti ricavati sul basamento* Calzare il
manicotto di protezione servendosi del-
1* attrezzo 18G 1098, sull* ingranaggio
primario del convertitore e rimontare
quindi la scatola del convertitore. Si
tratta quindi di serrare a fondo come
per coppia citata iIn particolare nelle
"'CARATTERISTICHE PRINCIPALI''. Non mon-
tare il dado dell* albero di entrata a
questo purtto.

84931
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27* Staccare la scatola del convertitore,

28. Misurare lo spessore della rosetta di
spinta dell* ingranaggio intermedio,
piu lo spessore dell* attrezzo di ser-
vizio 18G 1089 e quello della rosetta
di cera. Dalla cifra totale sottrarre
0,102 - 0,178 raa*, onde ottenere lo
spessore totale delle rosette di spinta
che devono essere montate al fine di da
re il corretto gioco assiale dell* in-
granaggio intermedio.

A»740

Fig. Aa. 13

Ingranaggi intermedio e secondario montati
con attrezzo di servizio 18G 1089 (usare 2
rosette speciali tra cui e interposta una
rosetta di cerall

Rosette di spinta per ingranaggio intermedio
3,30 - 3,32 uw.

3,33 - 3,37 m.
3,40 - 3,42 mm.
3,45 - 3,47 mm.
3,50 - 3,53 mm.

29* Misurare lo spessore dell* attrezzo 18G
1089 dell* ingranaggio secondario e
quello della rosetta di cera. Aggiunge
re 0,025-0,076 mm. al totale onde otte-
nere lo spessore complessivo delle ro-
sette di spinta che vanno montate al fi
ne di avere il precarico assiale predi-
sposto per il cuscinetto dell* ingrana®
gio secondario.

MINIZITALIAN Aa. 9
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30. (b) Montare due rosette fino a raggiun-
gere lo spessore calcolato per I*al_
bero dell® ingranaggio secondario.
Entrambe le rosette devono essere
montate sulla parte esterna dello
ingranaggio secondario (vedi figura
Aa. 14) con il bordo interno smussa
to di una rosetta rivolto verso lo
ingranaggio.

Fig, Aa. 14

Ingranaggio primario (1), ingranaggio inter-
medio (2 ed ingranaggio secondario (3) con Fig. Aa. 16

le rispettive rosette di spinta. Impiego degli attrezzi 18G 191 e 18G 191 A»

"cn il comparatore azzerato.

Fig. Aa. 15

Servirsi degli attrezzi 18G 1088 per tratte-
nere lr ingranaggio primario convertitore 'e
18G 592 per serrare il dado dell* ingrana”™-
gio secondario in base alla coppia prescrit-

ta. 1. Attrezzo 18G 1089 A
2. Rosetta di cera
30. (@ Montare una rosetta su entrambi i 3. Attrezzo 18G 1089/1
lati dell* ingranaggio intermedio 4. Attrezzo 18G 1089 con rosetta di cera
secondo gli spessori calcolati al interposta.
punto 28. 5. Attrezzo 18G 1098.

ra. 10 MINIZITALIAN 84-951 2.Edizione
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Rosette di spinta ingranaggio secondario 38.
3,25 3,30 ram.
3,35 3,40 mm.
3,55 3,61 mm.
3,76 3,81 mm.
3,86 3,91 mm.
Rego lazione ingranaggi intermedio e seconda-

rio (modelli

31.
32.

33.

34.
35.

36,

37.

Spessori

2_Edizione

piu recenti).

Rondelle di

Esegquire 1* operazione al punto 24. dio.

Collocare 1*
un piano di
18G 191 A,

ingranaggio secondario su
riscontro o nell” attrezzo
servendosi di un manometro
comparatore - attrezzo 18G 191 - onde
poter ottenere un indice di lettura me-
dio. Prestabilire il manometro come

illustrato alla Fig. Aa. 16.

39,

Montare 1" attrezzo 18G 1089 A sull"al-
bero di entrata. Tagliare una rosetta
di cera per dentisti con attrezzo 18G
108971 e montarla servendosi del medesi-
mo attrezzo sull®™ albero di entrata (ve-
di la figura Aa. 17 alla pagina prece-
dente) .

Moct

Eseguire le operazioni ai punti 26 e 27.

Montare una nuova guarnizione per la
scatola del convertitore ed assicurarsi
che nessunod spessore oska .attaccato al
cuscinetto dell® ingranaggio secondario.
Lubrificare il labbro della tenuta ad
olio, quindi rimontare la scatola e
rare in base alla coppia data alla voce
"“CARATTERISTICHE PRINCIPALI". Non mon-

tare il dado dell”™ albero di entrata.

Rimuovere la scatola del convertitore e
sfilare 1* attrezzo 18G 1089 A pe”™ I"as_
sieme dell” adattatore, la rosetta di

cera e 1" attrezzo 18G 1089/i. Sostibu
ire al posto di questo assieme 1" albe-
ro secondario sul piano di riscontro,

(vedi Fig. Aa. 18 alla pagina seguente).

42.

Usare un manometro comparatore, attrezzo
18G 191, per misurare lo spessore di
questo assieme (vedi Fig. Aa. 18 alla pa_ 43.
gina seguente). Il valore medio ottenu-
to indica lo spessore totale degli spes-
sori richiesti per eliminare il gioco
assiale. Aggiungere a questo valore un
numero di spessori pari a 0,025-0,076mm.
onde ottenere il precarico prescritto
per il cuscinetto dell* ingranaggio se-
condario.

regolazione ingranaggio secondario.

0,076 mm.
0,305 mm.

84931
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Misurare lo spessore della rondella di
spinta dell* albero intermedio, piu lo
spessore dell* attrezzo 18G 1089 e rela
tiva rosetta di cera. Sottrarre dalla
suddetta cifra 0,102 - 0,178 mm., onde
ottenere lo spessore totale delle ron-
delle di spinta che vanno montate per
avere il giusto gioco assiale dell® in-
granaggio intermedio.

interme-

spinta dell® ingranaggio

3,37 mm.
ram.
3,47 mm.
3,50 53 mm.

(@ Montare il numero richiesto di spes
sori, come calcolato al punto 57,
sulla parte esterna dell” iIngranag-
gio secondario (vedi Fig. Aa. 19).

(b) Montare una rosetta su ogni lato
dell " ingranaggio intermedio (vedi
Fig. Aa. 19) come calcolato al pun-

38.

56
Rimontare ed allineare
ta del convertitore.

il tubo di usci-

Gettar via la rosetta di tenuta della
scatola del convertitore usata durante

le operazioni di regolazione dell”™ in-
granaggio secondario e quelle dell"in-
granaggio intermedio. Rimontare poi

la scatola del convertitore usando una
nuova rosetta di tenuta, togliendo Ile
barre dell® attrezzo 18G 1043 e serran-
do quindi 1 dadi e le viti in base alla
coppia delle "CARATTERISTICHE PRINCIPALI™

Rimontare il dado dell® albero dell"in-
granaggio secondario e serrarlo con la
coppia prescritta in dettaglio alla vo-
ce "CARATTERISTICHE PRINCIPALI™, sempre
servendosi degli attrezzi 18G 1088 e
18G 592.

Togliere a turno le coppie di bulloni
del convertitore e montare le nuove pia
stre di arresto. Serrare i bulloni in
base alla coppia specificata alla voce
“"CARATTERISTICHE PRINCIPALI"™ e piegare

quindi le linguette di arresto.

NOTA: Non svitare simultaneamente le

sei viti dal centro del convertitore.

Lubrificare a fondo la tenuta ad olio
del convertitore e rimontarlo. Avvita-
re il bullone centrale con la rosetta
di bloccaggio. Serrare come detto nel-
le "CARATTERISTICHE PRINCIPALI*. Ser-
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virsi degli attrezzi 18G 587 e 18G 592

MOTORE

vettura lasciando le fascette dei sup-

e serrare quindi la rosetta di arresto. porti posteriore ed intermedio allenta-
_ te, al fine di permettere 1* articola-
45* Rimontare la valvola della bassa pres- - P _ -
sione e relativa guarnizione* zione della flangia sferica del collet-
tore.
46. Rimontare la leva di rinvio della leva - - -

- o 4. Allineare la flangia del tubo con il
del selettore e perno relativo, quindi sang _
ricollegare 1° assieme al tirante tra- collettore, quindi montare e serrare il

_ _ i morsetto del oollettore stesso.
sversale. Ricordare di montare il tam-
pone di gomma (modelli precedenti) o il 5. Assicurarsi che il sistema sia allinea-
parapolvere (modelli piu recenti). to correttamente quindi serrare i rima-
_ _ _ _ nenti punti di bloccaggio.
47. Rimontare il coperchio del convertitore P 99
ed il motorino di avviamento unitamente
al supporti posteriori del motore.
1. Allentare il tubo di scappamento,svitan Togliere il distributore e 1* alberino
do il morsetto di arresto tra questi ed di comando come descritto nella Sezione
il collettore. A. 10.
2. Staccare quindi il tubo della staffa di Montaggio
ancoraggio disposto sulla scatola della " o _ _
trasmissione finale (vedi a questo pro- 2 Le operazioni d! montaggio Sono '!Iu_
posito la figura Aa. 3) ed i due”anco- strate alla Sezione A. 10: riportiamo
raggi al telaio ausiliare posteriore. qui di seguito le sole eccezioni.
Montaggio 3* Far ruotare 1" albero a gomiti, inseri-
re un cacciavite attraverso 1* apertura
3. Riattaccare il sistema di scarico sulla (vicina allf asticciola livello olio)
Aa. 12 MINIZITALIAN 84931 2.Edizione
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sulla scatola del convertitore o sul co*
perchio terminale e tuotare la corona
dentata del convertitore fino a raggiun-
gere la posizione indicata nella Sezione
A* 10.

4.  Assicurarsi che il contrassegno di messa
in fase corretta sul convertitore sia in
linea con la freccia riportata sulla sca
tola dello stesso (vedi Fig. Ba. 1 e
Ba. 2).

Sezione Aa. 7

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

1. Eseguire le istruzioni dettagliate alla
Sezione A» 17, ricordando peraltro quel
le eccezioni che qui seguono.

2» Ruotare 1* albero a gomiti come detto
alla Sezione Aa* 6 fino a quando il con
trassegno della messa in fase, pari a”
5° prima del P.M.S* sul convertitore,
sia al punto opposto della freccia rica
vata sul coperchio dello stesso.

Sezione Aa* 8
POMPA DELL* OLIO

Smontaggio

1. Staccare il gruppo motore e trasmise
ne come dettagliato alla Sezione @a
o) *

2*  Staccare il convertitore e relativa s
tola come dettagliato alla Seziono Aa.?
(punti dal 3 al 12).

3» Staccare le viti di arresto
e sfilarla*
Smontaggio e montaggio in pezzi

4.  Eseguire le istruzioni d¢>te alla Sezio-
ne A» 22 per la pompa citi tipo Hobourn-

Eaton.
Montaggio5
5. Invertire le operazioni di smontaggio,

montando peraltro nuove rondelle di
giunzione a seconda del caso.

Sezione Aa. 9

ALBERO DI DISTRIBUZIONE

NOTA i Si richiede la massima attenzio-
ne all * atto del distacco dell* albero della
trasmissione* 11 giunto di trascinamento del
complessivo della pompa delll olio rimane a
volte attaccato allf albero e pud cadere rel

2.Edizione 84931
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complessivo della trasmissione» Quando si

rimonta 11 albero sara bene quindi assicurar-
si che il giunto sia ben saldo nelle scanala-
ture delll alberino della pompa dell* olio. ™"

Fig, Aa.

Componenti della pompa dell* ol'io
VA< indica le posizioni per il controllo

11lS oco.

Eseguire le operazioni alla Sezione A.
23, con le seguenti eccezioni.

Staccare il motore e la trasmissione
come descritto nella Sezione Aa. 3

Quallora il gioco del cuscinetto della
distribuzione risultasse eccessivo, 0OC-
correra montare una nuova camicia del
cuscinetto; dal momento che gyesta ope-
razione richiede Ir alesatura dopo il
montaggio sia il convertitore sia la
scatola dello stesso ed il complessivo
della trasmissione vanno smontati come
detto alla Sezione Aa, 4

4.  Smontaggio, montaggio ed alesatura so-
no descritti alla Sezione A. 23.

Montaggio

5% Le operazioni di montaggio sono 1* op-

posto di quelle di smontaggio alla Se-
zione A. 3.

Sezione Aa, 10

PISTONI E BIELLE

Smontaggio

1* Seguire le istruzioni date alla Sezione
A* 24, notando peraltro le seguenti ec-
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Aa

cezioni.

2. Togliere i1 complessivi del motore e del-
la trasmissione come detto alla Sezione
Aa. 3

3. Togliere il convertitore, la relativa

scatola e la trasmissione dal motore,
come detto alla Sezione Aa. 4

Montaggio

4* L ¥ operazione di montaggio € praticamen-
te 1* opposto dell® operazione di smon-
taggio (vedi Sezioni A. 24 ed Aa. 3-4).

Sezione Aa. 11

ALBERO A GOMITI E CUSCINETTI

DI BANCO
Smontaggio
1. Seguire le istruzioni date alla Sezione
A, 25, notando peraltro le seguenti ec-
cezioni .

2 « Togliere il complessivo del motore e la
trasmissione, come detto alla Sezione
Aa. 3.

3. Togliere il convertitore, la relativa
scatola e la trasmissione dal motore,
come detto alla Sezione Aa. 4
Montaggio

4. Eseguire le istruzioni relative all"a
bero a gomiti e cuscinetti di banco
la Sezione A. 25.

5. Eseguire 1" ispezione e montaggi
complessivo della trasmissione
to alla Sezione Aa. 4.2

Sezione Aa. 12

SUPPORTI1 DEL
Smontaggio
Disposizione lato sinis

1. Eseguire le istruzioni date alla Sezio-
ne A. 14.

Disposizione lato destro

2. Staccare il cavo di massa della batte-
ria.
3. Staccare i collegamenti elettrici dal

solenoide dell” avviamento e toglierlo
dal fianchetto.

4. Staccare il tirante del motore dal re-
tro del blocco cilindri ed il tubo di

scappamento dalla flangia del collettore.

Aa. 14
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MOTORE

5. Togliere le due viti ed i dadi che ten-
gono fermo il bloccaggio del falso tela_
io.

6. Sollevare il retro del motore onde per-

mettere la facile rimozione dei dadi e
dei bulloni di arresto del coperchio
del convertitore e del motorino di av-
viamento. Ruotare il coperchio legger-
mente in senso anti-orario levando lo
stesso unitamente al blocco del motore.

7. Svitare le viti, allentando cosi il
blocco dal coperchio.

Montaggio

8, Eseguire le operazioni di smontaggio in
senso inverso,

Sezione Aa. 13

INGRANA1 10 PRIMARIO

Smontaggio

———————— - 0. =
1. Togliere "il motore e la trasmissione o_

me descritto alla Sezione Aa. 3

eguire le operazioni di smontaggio co
me detto alla Sezione Aa. 4, punti 3 ad
e punto 13.

Eseguire le operazioni alla Sezione Aa4
punto 23.

L* operazione di montaggio € praticamen
te 1" opposto di quella di smontaggio.

Sezione Aa, 14

CAMICIE DEI CILINDRI

Seguire le istruzioni dettagliate alla Sezio
ne A. 24, apportando solo le eccezioni detta
gliate qui di seguito.

Togliere il motore e la trasmissione
dalla vettura, come descritto alla Se-
zione Aa. 3.

2. Togliere il complessivo della trasmis-
sione dal motore, come detto alla Sezio
ne Aa. 4.

Sezione Aa. 15

SOSTITUZIONE TENUTA OLIO
DEL CONVERTITORE

Smontaggio
n Togliere il motore dalla vettura, come

84-931 2_Edizione



MOTORE

detto alla Sezione Aa. 3.

2. Togliere il motorino di avviamento ed il
coperchio del convertitore.

3. Togliere il convertitore (vedi Sezione
Aa. 4, punti 5 e 6).

6.
4« Togliere la tenuta consumata, servendosi
dell™ attrezzo 18G 1087. Collocare I"at
trezzo sulla scanalatura della tenuta e 7
piegarla verso 1* esterno su tutta la )
circonferenza.
8.

Montaggio

La tenuta deve essere montata al punto esatto
onde far si cheil foro di scolo dell” olio 9.
dietro la tenuta rimanga aperto.

5, Misurare la profonditd da un qualsiasi
punto sul bordo dell® apertura della
scatola sulla parte frontale rispetto 10.
alla faccia scanalata (vedi Fig» Aa. 21)
Detta misura deve essere pari a 9,5 mm.
Qualora essa risultasse inferiore o su-
periore, sottraendo od aumentando la su
citata di pari passo - rispetto alla
differenza riscontrata - si otterra la
corretta distanza.

11.

Esempio : Se la misurazione é pari a 9,5
millimetri, montare la nuova tenuta a
filo con la faccia anteriore del comples
sivo del convertitore. Se, 1invece, la
misurazione risultasse inferiore a 9,5
millimetri, collocare allora la tenuta"
leggermente al di fuori della frecci:—»,

Aa

NOTA: La faccia della scatola del con-
vertitore e lavorata a macchina, per-
tanto la misurazione iniziale e quella
finale vanno rilevate dallo stesso pun-
to.

Avvitare il lato corto filettato dello
attrezzo 18G 1068 A, spingendolo a fon-
do nelll albero a gomiti.

Cospargere abbondante lubrificante sul-
la nuova tenuta.

Montare la nuova tenuta unitamente allo
attrezzo 18G 1068 B in posizione (vedi
la figura Aa. 22).

Avvitare il dado alettato dello attrez-
zo finche la A.etwa risulti stretta al-
la profondita copra discussa (vedi pun-
to 5) .

Eseguire quindi 1" opposto delle opera-
zioni di smontaggio.

Controllare il livello dell* olio e, se
necessario, rabboccarlo (vedi Sezione
A*. 1).

Montaggio tenuta ingranaggio primario.
Attrezzi 18G 1068 B - Adattatore 18G

1068“A.
Fig. Aa. 21
Sezione montaggio della tenuta ad olio del
convertitore. "A" = misura da rilevare.
1. Scatola convertitore
2. Tenuta ad olio
3. Attrezzo 18G 1068 B
4. Attrezzo adattatore 18G 1068 A»
2,Edizione 84-931 MINIZITALIAN
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

Sezione B.1

DISTRIBUTORE

D

Distacco

(Tipo 25D4)

istacco e riattacco

(i) Rimuovere il coperchietto o I’anello i-
solante del foro per la fasatura ricava-

to nella

vertitore e ruotare
ché le tacche di
convertitore
prescrizione (Ved.
REGOLAZIONE DEL MOTORE).
ferimento dovrebbero

co di

scatola della frizione/del con-
1"albero motore sin-
riferimento sul volano/
I ’anticipo stati-
DATI PER LA
Le tacche di ri-
adiacenti

indichino

trovarsi

al dente del foro.

(2) Rimuovere la calotta.

(3 Staccare il cavo ai bassa tensione dal
terminale situato sul corpo del distri-
butore.

(4) Staccare l’asiina di collegamento dal
correttore a depressione.

5) Svitare .le viti di fissaggio della cra-

®)
vatta di ritegno del distributore e ri-
muovere il detto. Non perdere il bullo-
ne di serraggio della cravatta.

Fi B (.0 Eseguire in senso inverso le operazioni
9- b- uel distacco tenendo presente quanto se-
Particolari componenti il distributore 25D4 gue
1. Cravatta ritegno distributore (@ il giunto di trascinamento deve es-
2' calotta sere montato in modo che il dente
3- Carboncino centrale e molla disassato piu grande si trovi in
) alto .
g' gpaiZE:? rotanFe Nei distributori di recente costru-
6- Cg:dZns;téfgppla) zione, |I’alberino h dotato di para-
) _ _ olio toroidale.
é‘ ligzépztiosifSVOOS:Ziit:§:2lone (©) Ricontrollare lI"anticipo con la pi-
- Piastra fi P stola stroboscopica. Ved. DATI PER
18- céﬁiesiioﬁisii s LA REGOLAZIONE DEL MOTORE.
11. Complessivo camma
12 . Molle contrasto masse cenrrif; Sezione B.2
13- Masse centrifughe
14. Alberino con piastra p)t;WK<asse DISTRIBUTORE (Tipo 25D4)
15* Molle fissa-calotta Revisione
16. Correttore anticipo a depressione
17. Bronzina per alberino Scomposizione
18. Rosetta reggispinta P
19. Giunto di trascinamento (1) Staccare il distributore dal motore.
20. Spina conica Ved. la Sezione B.l.
21. Vite per camma (2) Staccare 1 cavetti d’alta tensione dal-
22. Paraolio toroidale la calotta.
imuovere il carboncino centrale e la
3 R 1 b tral 1
molla dalla calotta.
accare la spazzola rotante.
4) St | | tant
vitare i ado da erminale sulla pia-
5) Svit 1 dado dal t 1 11
stra fissa e staccare dal terminale
1’anello isolante superiore ed i due
cavetti.
B2 MINIZITALIAN 87716 2« Edizione
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

Staccare il contatto mobile dalla pia-
stra mobile.

Rimuovere 1Ianello isolante inferiore
dal terminale.

Svitare la vite di fissaggio alla pia-
stra mobile portaruttore della piastra
portacontatto fisso.

Staccare il condensatore dalla piastra
mobile portaruttore, dopo aver svitato
la vite di fissaggio.

Separare I astina di collegamento alla

piastra mobile portaruttore del corret-

tore anticipo a depressione.

Fig. B.2
Il distributore tipo 25D4

1. Vite della cravatta di ritegno
2. Scala micrometrica per la fasatura
3. Pomello zigrinato per scala micromet

<n1)

12)

€S))

as

15)

16)

1

2. Edizione 87716 MINIZITALIAN

Staccare la piastra portaruttéke 9 la
connessione di massa dopo ave» rimos-

so le guarnizioni di gomma ed aver svi-

tato le due viti di fissaggio.

Ruotare la piastra portaruttore in sen-

so orario rispetto alla piastra mobile
e staccare questa da quM la.
Rimuovere il correttore a depressione

e la molla elicoidale dal corpo del di-

stributore dopo aver rimosso I"anello
elastico dall"estremita della vite

del fasatore ed aver svitato il pomel-
lo zigrinato.

Staccare la molla di scatto del pomel-
lo zigrinato dal corpo del distributo-
re.

Staccare le molle di contrasto delle
masse centrifughe dalla piastra porta-
masse -

Rimuovere la camma e le masse centrifu-

ghe, dopo aver svitato la vite di fis-
saggio della camma.
Estrarre la spina conica dal giunto di

trascinamento e rimuovere il giunto e
la rosetta reggispinta.
(18) Estrarre l1"alberino dal corpo del distri-
butore.
(19) Sfilare il distanziale e la(le) rosetta
(e) d’acciaio dall’alberino.
(20) Rimuovere il paraolio toroidale dal cor-
po del distributore.
NOTA - Il distributore montato sulle Cooper
"S" non h dotato di correttore anticipo a
depressione e pertanto le operazioni di cui
ai punti 13 e 14 non sono applicabili a det-
to carburatore.

Controlli

(21) Controllare tutti i particolari ed as-
sicurarsi che non siano danneggiati o
consumati.

(22) Ispezionare minuziosamente la calotta
onde assicurarsi che non esistano fes-
suraziorJ verso cui si abbiano di-
spersioni di corrente.

Ri composAziono

(23) Eseguire 2 a 20 in senso inverso tenen-

do presente quanto segue:-
ubrificare I"alberino e la bronzina

on olio per motori della gradazione

consigliata. Versare alcune gocce
dello stesso olio sul meccanismo del-
I"anticipo automatico.
Stendere un velo d"olio al molibdeno
Ragosine sulle superfici di lavoro
della piastra portaruttore e della
piastra mobile.

c. Rimontare la camma di modo che guar-
dando il distributore dalla base, la
scanalatura di trascinamento della
spazzola rotante ricavata sulla camma
si trovi in alto ed il dente disassa-
to piu grande del giunto di trascina-
mento sia a sinistra dell”osservato-
re.

d. Stendere un velo sottile di grasso
Retinax "A" o di altro grasso equiva-
lente sulle superfici della camma e
sull"esterno del perno cavo del rut-
tore.

e. Regolare la distanza tra i1 contatti
al valore dato nei DATI PER LA REGO-
LAZIONE DEL MOTORE.

f. Ruotare il pomello zigrinato del fa-
satore sino a situarlo a mezzavia
della sua escursione.

(24) Controllare le caratteristiche del di-
stributore, Ved. DATI PER LA REGOLAZIO-
NE DEL MOTORE.

(25) Rimontare il distributore sul motore.
Ved. la Sezione B.l.
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B IMPIANTO DI ACCENSIONE

Sezione B.3

DISTRIBUTORE (Tipo 45D4)

Distacco e riattacco

NOTA - Questo tipo di dirtibutore viene mon-
tato nei modelli fabbricati dal 1974 in poi.
Per le applicazioni ed i dati caratteristici,
si veda "DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE".

Distacco

(1) Eseguire le operazioni elencate nella
Sezione B.l mat-
a. Staccare il cavetto di bassa tensio-
ne dal connettore 'Lucar'.

Riattacco

(2) Eseguire le operazioni elencate nella
Sezione B.l.

Sezione B.4

DISTRIBUTORE (Tipo 45D4)

Revisione

Scomposizione

(1) Estitarre la spazzola rotante e rimuov
re il feltrino dalla camma.

(2) Svitare le due viti di fissaggio
depressore, inclinare il medesimo si-
no a sganciare l1"astina di col legamen-
to” quindi rimuoverlo.

(3 Spingere il cavetto di bassa tensione
e I"anello isolante all"interno del
corpo del distributore.

(4) Svitare la vite di fissaggio della pia-
stra fissa portaruttore

(5) Liberare il settore anoiyto della pia-
stra portaruttore dalla scanalatura di
ritegno e rimuovere il complessivo del
portaruttore.

(6) Estrarre la spina cilindrica di fissag-
gio del giunto di trascinamento.

(7) Rimuovere il giunto e la rosetta reggi-
spinta.

(8) Estrarre l1"alberino, completo delle mas
se centrifughe, della rosetta d?acciaio
e del distanziale di nailon.

NOTA - Dal meccanismo dell"anticipo au-
tomatico & lecito rimuovere le sole
molle di contrasto delle masse centrifu
ghe. Ved. al punto 12.

() Spingere la molla del contatto mobile
all"interno del distributore e rimuove-
re il connettore di bassa tensione dal-
la sua estremita.

B4 MINIZITALIAN 87716

(10) Rimuovere la connessione di massa ed
il condensatore, dopo aver svitato la
vite di Ffissaggio.

(11) Rimuovere 1 contatti, dopo aver prima
svitato la vite di Ffissaggio.

Controlli

(12) Riscontrando che anche una sola parte
mobile o la camma fossero danneggiate
o consumate, si sostituira I"alberino
completo.

(13) Controllare I1"accoppiamento tra albe-
rino e bronzina. Se il gioco assiale
riscontrato fosse eccessivo, si sosti-
tuira il distributore completo.

(14) Controllare 11 complessivo del porta-
ruttore. Se le due piastre non sono li-
bere di muoversi o se la molla esisten-
te tra le due fosse danneggiata, sosti-
tuire il complessivo.

(15) Ispezionare rigorosamente la superficie
della calotta ed assicurarsi che non
presenti fessurazioni attraverso cui
potessero verificarsi dispersioni di
corrente. Assicurarsi, inoltre, che il
carboncino per la presa di corrente sia
libero di muoversi nella sua sede.

(16) Controllare la spazzola rotante ed as-
sicurarsi che il pettine non presenti
tracce di bruciature e sia saldamente
fissato alla spazzola.

Ricomposizione

(17) Eseguire in senso inverso le operazio-
ni di cui ai punti 1 a 11 e tener pre-
sente quanto segue:-

a. Stendere uno strato di grasso Retinax
"A" o di altro grasso delle medesi-
me caratteristiche sul perno del mar-
telletto.

b. Non dimenticare di rimontare sull®al-
berino il distanziale di nailon e la
rosetta d’acciaio. Lubrificare I1"al-
berino con Rocol MP (Molypad).

c. Rimontare la rosetta reggispinta con
le zone convesse rivolte verso il giui
to di trascinamento del distributore.

d. Rimontare il giunto di trascinamento

di modo che,quando la spazzola a ri-
volta in alto (Fig. B.4), 1 denti di-
sassati siano paralleli con il petti-
ne ed a sinistra del suo asse centra-
le.
NOTA - Quando viene rimontato un al-
berino nuovo, a necessario prima fo-
rarlo con una punta di 4,76 mm inse-
rita nel foro esistente nel giunto

2. Edizione



IMPIANTO DI ACCENSIONE B

Fig. B.3

Particolari componenti il distributore 45D4

Carboncino presa corrente e molla
Spazzola rotante

Vite fissaggio condensatore
Condensatore

Vite fissaggio piastra portaruttore
Piastra portaruttore

Feltrino lubrificazione camma
Complessivo alberino e masse anticipo
centri fugo

Distanziale

Rosetta d"acciaio

Cavetto bassa tensione

Rosetta reggispinta giunto trascinamento
Giunto di tr ascinamento

Spina fissaggio giunto trascinamento
Vite fissaggio contatti

Contatti

Connettore per cavetto bassa tensione
Vite fissaggio correttore anticipo a
depressione

Correttore anticipo a depressione

i trascinamento. Durante la foratura
spingere lI"alberino dall"estremita
lato camma e,contemporaneamente,pre-
mere il giunto e la rosetta contro
il corpo del distributore.

Per bloccare la spina nel giunto,
cianfrinare i fori. Se a stato mon-
tato un alberino nuovo, appiattire
le zone concave della rosetta reggi-
spinta battendo con una mazzuola
colpettini leggeri sull”estremita

3NCI042A

Fig. B.4 3NCI039A

Montaggio del giunto di trascinamento su un
distributore nuovo.l denti disassati (1) so-
no paralleli al pettine (2

2. Edizione 87716 MINIZITALIAN B5



IMPIANTO DI

del giunto di trascinamento. Con-
trollare il gioco assiale.

f. Disporre il complessivo portarut-
tore in modo che le due linguette
rivolte in basso siano situate sim-
metricamente ai lati del foro filet-
tato ricavato sotto la molla fissa-
calotta, Fig. B.5. Spingere il com-
plessivo entro il corpo del distri-
butore sinché scatta in sede.

g. Eseguire la misurazione del diametro
del corpo del distributore all’altez-
za della battuta di chiusura della
calotta ed in direzione normale al-
la scanalatura ricavata nel comples-
sivo portaruttore, Fig. B.5. Ricol-
legare la connessione di massa ed
avvitare a fondo la vite di bloccag-
gio del portaruttore.Ricontrollare
la misurazione eseguita in prece-
denza; se i1l valore ora rilevato non
€ aumentato di almeno 9,15 mm ri-
spetto al precedente, sostituire il
complessivo portaruttore.

h. Assicuratisi che le due linguette
della piastra portaruttore siano an-
cora simmetriche rispetto al foro
filettato, rimontare il correttore
anticipo a depressione e ricolle-
garne l’astina al perno situato sul-
la piastra mobile.

J- Regolare la distanza dei
0,36 - 0,40 mm.

contatti a

3NCIO40A
Fig. B.5
1. Vite fissaggio piastre portaruttore
2. Intaglio esistente nella piastra
3. Foro per vite
4. Linguette
"A” Misura del diametro del corpo

B6 MINIZITALIAN

ACCENSIONE

Sezione B.5

MESSA IN FASE DELLACCENSIONE

NOTA - Il metodo di controllo dell’anticipo
“"staticol’, descritto qui di seguito, produ-
ce risultati aventi un grado di precisione
approssimato ma tuttavia accettabile. Tutta-
via, perché il motore sviluppi il rendimento
ottimale, il controllo dell’anticipo deve es-
sere eseguito con apparecchiatura elettroni-
ca (metodo stroboscopico).

Prima d’iniziare il controllo e la even-
tuale regolazione dell’anticipo, € indispen-
sabile assicurarsi che i contatti del rutto-
re siano alla distanza prescritta. Per la re-
golazione, vedasi le. sezione "MANUTENZIONE”.

Controllo dell anticipo - Statico

(D) Rimuovere il coperchietto o I anello i-
solante foro d"ispezione ricavato
nella scatoTa della frizione/converti-
tore. Pefv”Baer vedere le tacche di ri-
ferimento incise sul volano/convertito-
re. usare uno specchio. Ved. le figg.-
B,,6 o Ba.l e Ba.2 (Cambio automatico).
Ruotare I1"albero motore nel senso del
normale funzionamento del motore sinché
la tacca corrispondente al valore pre-
scritto dell"anticipo statico (Ved.

DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE) si
trovi allineata con il dente del foro
d"ispezione.

Con il dente in questa posizione e con
10 stantuffo del cilindro N.l1 in fase
di compressione, il pettine della spaz-
zola rotante deve essere rivolto verso
11 contatto per I1"accensione del cilin-
dro N.I. 1 contatti del ruttore debbono
stare iniziando il loro distacco.

Regolazione

@) Distributori con fasatore indice ottano
Per eseguire eventuali correzioni, ruo-
tare il pomello zigrinato del disposi-

tivo fasatore verso "A” o verso "R" co-
me segue
a. Se 1 contatti rimangono aperti, ruota-

re il pomello verso "R”, sinché stan-
no per chiudersi.

b. Se i contatti sono chiusi, ruotare il
pomello verso "A" sinché stanno per
iniziare il loro distacco.

Ciascuna divisione della scala micrometri-
ma corrisponde a una rotazione di circa 5 gra-
di del volano/convertitore ed a 55 scatti del
pomello zigrinato.

(4) Modelli Cooper "S" e motori con distribu-
tore 45D4 - Allentare il bullone della

cravatta di ritegno del distributore e

87710 2. Edizione



Come oss
la messa

mento (3) dopo aver rimosso

ruotare
rio o

pa
ce

cravatta e ricontrollare

Controllo dell"apertura dei

ruttore

(B) Inserire una lampada di
punto di massa (motore) ed

le
In

6) a.

() Rimontare

la Edizione

IMPIANTO DI ACCENSIONE

Controllo dell"anticipo - Stroboscopico

10)

an

ervare con lo specchio
in fase (@) ed

le tacche per
il dente di riferi-

il coperchietto

del foro d’ispezione (I)

il distributore in senso ora-
in senso anti-orario per antici-
re o ritardare,rispettivamente,l "ac-
nsione. Stringere il bullone della
I"anticipo.

contatti del

- Metodo elettrico

12 Volt tra un
il termina-
di bassa tensione del distribuipr4a”
serire l"accensione.

Distributori con fasatore -

lampada s"accende, ruotare 1

mello zigrinato verso "R" su

si spegne e quindi verso "A

s "accende.

Se la lampada non s"accende, ruota-
re il pomello verso r.ché si
accende.

Modelli Cooper "S"™ e distributori
tipo 44 - Allentare il bullone

di serraggio della cravatta di ri-
tegno del distributore. Se la lam-
pada s"accende, ruotare il distribu-
tore in senso anti-orario (per ri-
tardare) sinché la lampada si spe-
gne e quindi in senso orario (per
anticipare) sinché si spegne.

Se la lampada non s"accende, ruota-
re il distributore in senso orario
(per anticipare) sinché la lampada
s"accende. Serrare il bullone del-
la cravatta.
la calotta.

87716 MINIZITALIAN

(8) Staccare

a2

il tubetto della depressione
dal distributore.

Marcare le tacche della messa in fase
sul volano/convertitore con pittura
bianca.

Avviare il motore e farlo funzionare

al regime prescritto per questo tipo di
controllo e per il modello sotto inter-

vento. Ved. DATI PER LA REGOLAZIONE DEL
MOTORE.

Eseguire le correzioni necessarie, ved.
ai punti 3 o 4, a seconda del tipo di

distributore presente nella vettura

sotto intervento. Far funzionare il mo-
tore al di sopra di 2000 giri/min e
controllare il funzionamento dell’antici-
po automatico.

Ricollegare il tubetto della presa di

depressioi e rimontare il coperchiet-
to/l’ar solante nel foro di ispe-
zione(

B7
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

Fig. Ba. 1

Tacche per la messa iIn fase dellRaccensione
sui modelli precedenti. La posizione del
P.M.S« e indicata con la tacca 1/4 sul con-
vertitore, Sono anche visibili le tacche
5° e 10° prima del P.M.S. Il particolare
riporta il foro sulla scatola del convertito
re nel quale va introdotto un attrezzo adat-
to per permettere la rotazione del converti-
tore.

Sezione Ba. 1
MESSA IN FASE DELL1 ACCENSIONE

1. Eseguire tutte le operazioni elencate
nella Sezione B. 2, tenendo conto cell?,
seguenti eccezioni.

2. Per far ruotare 1T albero a gomiti iIn-
trodurre un cacciavite nel foro culla
scatola del convertitore (vicino alla
asticciola del livello dell: olio) e
far girare la corona dentata nel senso
di operazione normale del motore, fino
a posizionarla come dettv. ni punto 5
della Sezione B. 2

3. Le tacche per la meaza in fase stampi-
gliate sul convertitofe” Nno essere
osservate dopo aver colto 1" anello di
goma isolante sito sul coperchio (vedi
Fig. Ba. 1 e Ba. 2).

Ba 2 MW3/ITALIAN 84931

ro is 19 o b\ io
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Tacca per la messa in fase dell* accensione
sui modelli piu recenti.—IT convertitore e
contrassegnato "in gradi aa 2*tr prima del PMs
a 10" dopo @i 1l contrassegno U indica
la posizione di PMS. Far ruotare il con-
vertitore servendosi di un attrezzo adatto
inseritu attraverso il foro sul coperchio
r freccia qui sopra).
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SEZIONE Aa

MOTORE

Le informazioni contenute nella presente Sezione sono valide unicamente per i motori muniti
di trasmissione automatica, e devono essere consultate unitamente a quelle date alla Sezione
A

Sezione

f Albero a came, Aa. 9
Ingranaggio primario... . - oo oo oot oo oiaoaa- L SR . * Aa. 13
Sostituzione tenuta ad olio del convertitore, Aa. 15
Albero a gomiti e cuscinetti di banco- Aa. 11
Camicie dei cilindri.._. ........... SV <1 oL Aa. 14
Alberino distributore. Aa. 6~
Motore e trasmissione, Aa. 3
Supporti del motore.. .. ... ... i [ Aa. 12
Sistema di sSCariCO. - - cocn tomcoaaaaaannan e Aa. 5
Lubrificazione, Aa. 1
Filtro dell” olio Aa. 2
Pompa dell* olio. Aa. 8
Pistoni e bielle Aa. 10
Complessivo della trasmissione Aa. 4
+ Messa iIn Tase della distribuzione. Aa. 7

t A queste operazioni far seguito il controllo dei gas di s
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MOTORE

Sezione Aa, 1

LUBRIFICAZIONE
Controllo del livello dell* olio

NOTA: Assicurarsi che la vettura sia in
piano.

1. Awiare il motore e farlo girare per 1-
2 minuti. Fermare il motore ed atten-
dere 1 minuto, quindi controllare il L

vello delltolio servendosi dell” appo-
sita asticciola.

2 . Ternere il livello dell” olio sempre al-
la tacca "MAX” sull® asticciola; la dif
ferenza di quantita tra la tacca del mi
nimo e quella del massimo & pari a cir-
ca 0,6 litri.

Scolo e sostituzione dell® olio

L" olio va sostituito agli intervalli speci-

ficati rel "SOMMARIO DELLA MANUTENZIONE™.

Far scolare 1" olio quando il motore & caldo

e nettare il tappo magnetico di scarico ser-

vendosi di un panno senza filaccia.

3. Togliere il tappo di scolo e far fuori-
uscire 1° olio, pulire il tappo e monta
re una nuova guarnizione di tenuta se
necessario. Serrare il dado con cop-
pia pari a quella data nella pubblica-
zione "'CARATTERISTICHE PRINCIPALI".

4. Riempire il motore usando olio raccoman
dato - vedi ""LUBRIFICANTI CONSIGLIATI"
fino a raggiungere la tacca "WAX" auk
asticciola.

5. Eseguire le operazioni ai punti

Sezione Aa. 5

FILTRO DELL” OLIO
Sostituzione della cartuccia
Smontaggio

1. Tutti i modelli, eccet"
Togliere la griglia anteriore (16 viti).
I modelli "‘Clubman hanno spazio suffi-
ciente per la rimozione della calotta
del filtro.

2.  Collocare un recipiente adatto sotto al
filtro dell® olio,

3. Svitarre il bullone centrale di arresto
e togliere il complessivo della cartuc-
cia e della calotta.

Puliziad

4. Lavare la calotta del filtro con benzi-
na pulita ed asciugarla.

5. Pulire la testa del filtro e montare la

Aa. 2
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guamizione nella scanalatura del Fil-

to.
Montaggio
6. Rimontare la calotta con un nuovo ele-

mento e disporre i componenti intemi
nell® ordine illustrato alla figura
Aa. 1. Assicurarsi che la guamizio-
ne di tenuta sia in buono stato e che
faccia ottima presa sul bullone di ar-
resto.

Fig. Aa.

Itro dell® olio per il motore/trasmissione
automatica. (\Nel particolare sono illustrati
componenti del Filtro).

Cartuccia

Anello elastico

Rosetta di tenuta iIn acciaio
Anello di tenuta

Bullone centrale

Molla

Guarnizione di tenuta

Bulloni di arresto testa del filtro
Piastrina di tenuta

Tappo per controllo pressione olio.

Rimontare la calotta del filtro e ser-
rare il bullone centrale in base alla
coppia nelle "CARATTERISTICHE PRINCI-

PALI".

8. Controllare che non vi siano perdite
di olio, non appena il motore € stato
awiato.

9. Riempire il motore di olio come detto

nella Sezione Aa. 1.

10. Rimontare la griglia anteriore (se la
vettura ne é dotata).

Complessivo testa e calotta del Ffiltro.
Smontaggio
1. Staccare la calotta del distributore.

2_.Edizione



MOTORE Aa

12. Svitare 1 bulloni di arresto della te-
sta del filtro e togliere il complessi-
VO.

NOTA: Le guamizioni di tenuta della te
sta del filtro dell” olio e coperchio

anteriore (con inserti di rare) montata
su complessivi di produzione piu recen-
te NON é intercambiabile con il tipo in
stallato sui modelli precedenti. |1 due
anelli toroidali di tenuta non sono s
ti sui modelli piu recenti (vedi figura
2 per la corretta posizione di montaggi
della guamizione di tenuta postmodifi-

) -
Smontaggio
Fig. Aa. 2 13. Eseguire le operazioni di smontaggio in
Disposizione corretta della nuova guamizio- g:g:gﬁe |(rj1=/e gugon(t;n 0:?1 (ujonatla;?gr\]/g) guir.d
ne di tenuta tra la testa del filtro ed il anelli. Serrare i bulloni come per cop-
coperchio anteriore. pia "'CARATTERISTICHE PRINCIPALI".
Fig. Aa. 3

1 componenti principali che vanno staccati o tolti dall” intemo del vano motore prima di to-
gliere il motore stesso e la~trasmissione sono i seguenti (vedi illustrazione) 3

1. Filtro dell* aria 4. Barra di supporto del motore
2. Carburatore 5. Valvola acqua del riscaldatore
3. Awisatore acustico 6. Craffa del tubo di scappamento
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14.

MOTORE

Eseguire le operazioni ai punti 8 e 9.

Sezione Aa, 3

MOTORE E TRASMISSIONE

Smontaggio

1

2.

10.
11.

12.

14.

Aa.

Staccare il cavo di massa della batte-
ria.

Segnare la posizione di montaggio del
cofano in relazione alle cemiere e to-
gliere lo stesso.

Sollevare 1* avantreno della vettura,
finche le ruote siano staccare dal suo-
lo e rimuovere i dadi di fissaggio del-
le flange dei semialberi.

Togliere il coperchio della leva a sgua
dra o, per i modelli precedenti, sposta
re sul retro la guaina in goma. Stac~
care la forcella del cavo del selettore
della leva a sguadra.

Staccare la staffa di supporto del tubo
di scarico dal coperchio della trasmis-
sione finale. Il dado piu grande e te
nuto fermo da una rosetta a linguetta
(vedi figura Aa. 4).

Scolare il blocco cilindri e far uscire
la valvola delll acqua per la regolazio
ne del riscaldatore dal retro della te-
sta dei cilindri ed allontanare la stes
sa dal motore.

Staccare il flessibile del riscaldatore
dal raccordo del flessibile inferi
del radiatore.

Allentare il tubo di entrata de
al riscaldatore (se in dotazio
griglia anteriore e fianchetto
fango ed allontanarlo dal mot

Staccare tutti 1 collegament
dal motore.

Togliere la calotta del distributore.

Staccare il filtro dell” aria (vedi la
Sezione Da. 1).

Staccare il carburatore dal motore e
fissarlo sulla paratia lontano dal moto
re stesso. ~

Svitare e staccare il cavo del conta-
chilometri dal pignone o dal retro del
contachilometri stesso su quei modelli
che hanno appunto lo strumento montato
al centro.

Staccare il flessibile della pressione
dell* olio (se installato).

Staccare e togliere 1T awisatote acu-
stico (se gquesti e montato sulla piat-

MINIZITALIAN

16.

17.

20.

taforma di chiusura del cofano).

Staccare i1l tubo di scappamento dal col
lettore e fissare i1l twbo stesso sulla

paratia.

Staccare il tirante di supporto del mo-
tore e la staffa della paratia.

Modelli precedenti: allentare il tiran-
te dal retro della testa dei cilindri e
ruotarlo allontanandolo dal motore.

Togliere 1 dadi del coperchio del bilan
ciere e montare la staffa di sollevamen
to del motore (vedi Fig. Aa. 5).
Svitare le viti di fissaggio dei sygoir
ti anteriori del motore al telaio ausi-
liario.

Sollevare il astere quel tanto che basti
per liberare i semialberi dalle flange

conduttrici t staccare il gruppo motore
e trasmissione dalla vettura.

Montaggio

2.

4.

Eseguire le operazioni di distacco nel-
1* ordine Inverso e prestare la massima
attenzione ai seguenti punti.

Abbassare il gruppo motore/trasmissione

una posizione alla quale i1 semialbe-
ri si impegnino nelle rispettive flange
conduttrici, quindi awitare i1 dadi di
arresto dando circa quattro FTiletti.
Abbassare quindi il complessivo del tt
to nel vano motore.

Regolare il cavo della leva del seletto
re ed il tirante, come descritto speci-
ficatamente nella Sezione Fa. 2

Serrare tutti i raccordi dei flessibili
e riempire il sistema di raffreddamento.

Riempire il motore con olio, in base al
le istruzioni riportate alla Sezione se
guente Aa. 1.

Sezione Aa. 4

COMPLESSIVO DELLA TRASMISSIONE

Smontaggio

1

2x

Smontare il motore e la trasmissione
(vedi Sezione Aa. 3).

Togliere ia staffa di montaggio del ra-
diatore dalla scatola della trasmissio-
ne.

Togliere il motorino di awiamento con
il distanziatore (se installato) ed il
coperchio del convertitore.

Scolare la trasmissione completamente,
secondo la consueta procedura.
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MOTORE Aa

Riportiamo qui di seguito gif organi principali da staccare o smontare da sotto La vettura
prima di effettuare la rimozione del complessivo del motore e della trasmissione (vedi le
illustrazioni dettagliate qui sopra)«

I* Giunti universali Albero 4* Staffa di supporto dello scappamento

2. Cavo del cambio di velocita e relativo 5  Supporto anteriore sinistro del
coperchio (modelli piu recenti). motore.

3 Cavo del cambio di velocita e relativo 6 Supporto anteriore destro del
coperchio (modelli precedenti)e motore.

2_Edizione 84931 MIN3/1TALIAN
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Fig. Aa. 5

Quando si deve staccare o rimontare il moto-
re della vettura, agganciare il paranco al
maniglione anteriore, onde ottenere 1* indi
nazione desiderata.

Fig. Aav 6

Distacco del bullone centrai” del convertito

MOTORE

centro (vedi a questo proposito la fi-
gura Aa. 6).

Far fuoriuscire le linguette di tenuta
e togliere le tre viti equidistanti dal
centro del convertitore. Assicurarsi
che la scanalatura nell* estremita del-
1" albero sia perfettamente orizzontale.
Staccare il convertitore (Fig* Aa. 7)
usando 1* attrezzo 18G 1086, assicuran-
dosi che 1* adattatore sia posizionato
nella giusta sede. Togliere 1* attrez-
so di servizio e riavvitare le tre viti,

Staccare la valvola di bassa pressione
dalla scatola del convertitore. Notare
che le valvole piu recenti sono dotate
di un tappo avvitato che sostituisce il
tappo precedente il quale non va tolto.

Montare 1* attrezzo di servizio 186G
1088 sull? ijn~ranaggio primario del con
vertitore e cogliere il dado autobloc-
cante dell' ingranaggio secondario (ve-
di la fienea Aa. 8).

Fig. Aa. 7

dosi delll di 210 18G Smontaggio del convertitore servendosi del-

ggYSerZenf95| el d_attregzi '_ngv'z'o_ 1* attrezzo di servizio 18G 1086. Le frec-

- L€ Trecce andicano I tappt di scarico ce indicano il cacciavite impiegato per im-
del convertitore ed il cacciavite inserito

attraverso il complessivo del convertitore
al fine di impedire la rotazione dello stes- ne.
so.

9.

5. Far fuoriuscire la rondella di arresto
sul bullone centrale del convertitore.
Impedire la rotazione del convertitore
inserendo un cacciavite apposito attra-
verso il foro del complessivo del con-
vertitore stesso. Servirsi dell® at-
trezzo 18G 587 e togliere il bullone di

Aa. 6

MINIZ1TAUAN

pedire la rotazione del convertitore e Ila
valvola di

regolazione della bassa pressio-

Staccare il tirante trasversale della
leva a squadra, togliere il dado di ar
resto della leva al perno e togliere

la leva stessa.

Estrarre la rosetta di arresto che bloc
va il perno della leva, quindi svitare
e togliere il perno.
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MOTORE

Fig. Aa. 8

Servendosi delll attrezzo di servizio 186G

1088, tener fermo 1T ingranaggio primario,
onde poter svitare il dado delll ingranag-
gio secondario.

10. Calzare il manicotto di protezione in
nailon - attrezzo 18G 1098 - sull” in-
granaggio primario del convertitore.

11. Svitare i1 dadi e le viti che tengono
ferma la scatola del convertitore alla
trasmissione e togliere quindi la sca-
tola stessa. Separare dalla scatola
il tubo di scarico dell* olio del con-
vertitore.

12. Separare dalla trasmissione e dalla
pompa dell” olio il tubo di alimenta®
zione dell1 olio. ... ... _._._._.._. n

13. Staccare 1’ ingranaggio intermedio
la rosetta reggispinta unitamentelk”
complessivo dell” ingranaggio primarie.

14. Staccare il complessivo del filtre del-
1* olio e staccare il tubo di alimenta-
zione dell”™ olio al motore, unitamente
alla guarnizione di tenuta in gomma e
la rosetta elastica (modo™ii precedenti)
come illustrato alla figuara Aa.9»

15. Svitare i dadi e le tre viti di arresto
del motore alla trasmissione e separare
il motore dalla trasm.; ssione servendosi
di un apposito paranco.

Ispezione

Assicurarsi che gli anelli montati sulla tu-
bazione principale dell® olio, sul filtro
dell” olio, sulla tubazione di alimentazione
dell® olio dalla trasmissione al motore e la
tubazione principale del filtro depuratore
dell®™ olio siano in perfette condizioni.
Tutte le superfici di accoppiamento devono
essere prive di sbavature. Si consiglia la
sostituzione di tutte le guarnizioni alll at
to di effettuare il montaggio.

Controllare che la boccola della scatola del

2_Edizione 84931
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convertitore non sia allentata nella sua se-
de.

Controllare le boccole dell® ingranaggio in-
termedio e, se necessario, sostituirle ser-
vendosi dell* attrezzo 18G 581 per la rimo-
zione dei cuscinetti dalle sedi. Ispeziona-
re il cuscinetto secondario e sostituirlo se
necessario, togliendo 1~ anello elastico e
pressando all* infuori il cuscinetto dalla
scatola.

Controllare le guarnizioni principali dello
olio e sostituirle se necessario. Qualora
risultasse necessario sostituire la tenuta
delll olio sulla scatola del convertitore,
fare riferimento all* operazione dettagliata
alla Sezione Aa, 15. Per sostituire la te-
nuta ad olio dell* ingranaggio primario, si
deve staccare il complessivo del corpo po-
steriore eppoi togliere la tenuta con la mas
sima cura. Lubrificare il nuovo anello di
tenuta e pressarlo nella sede usando sempre
gli attrezzi di servizio 18G 134 e 18G 134CN
(vedi 11’ figura Aa. 11).

Prima di rimontare i~ complessivo
della trasmissione, controllare la scatola,
onde determinare se si tratti del tipo piu

enfa munito di contenitore delll olio in-

rato (al fine di migliorare la lubrifi-

one del cuscinetto dell” ingranaggio se-

aFio) ¢ Qualora si trattasse di una sca

ola del modello precedente, si consiglia di

modificare il complessivo In base alle infor
inazioni date alla Sezione Fa. 17,

Montaggio

16. Immergere 1T anello di tenuta ad olio
in gomma del cappuccio del cuscinetto
principale in olio e quindi montarlo co
me segue: disporre il labbro di tenuta
rivolto verso il lato posteriore del mo
tore.

17. Montare 1~ anello di tenuta in gomma su
tubazione del filtro dell®™ olio e monta
re nuove guarnizioni sulla scatola del-
la trasmissione.

18. Abbassare il motore sulla trasmissione.
Assicurarsi che la tenuta in gomma sia
nella giusta posizione. Serrare a fon-
do le viti ed 1 dadi, una volta che la
trasmissione €& stata ricollocata in po-
sizione.

19. Montare la tubazione di alimentazione
dell* olio motore/trasmissione (entram-
bi 1 tipi di tubazione sono illustrati
alla figura Aa. 9).

20. Montare il complessivo del filtro dello
olio (vedi NOTA Sezione Aa. 2) in rela-
zione alla rondella di giunzione.

MINIZITALIAN pa. 7



Aa MOTORE

Particolare "A* - assieme della tubazione
montato su modelli precedenti«

Particolare ’B" - assieme della tubazione

da usarsi per impiego del

complessivo di trasmissione piu recente e

con il raccordo awitato (2), in “relazio-

ne ai motori di modello precedente non do-
tati dei componenti (1) e @™

O

Vista ingranaggi trasmissione con la scatola

del convertitore rimossa.

Pompa principale olio
Ingranaggio primario
Ingranaggio intermedio
Ingranaggio secondario
Tubazioni alimentazione olio
Anelli di tenuta

ISP

Aa. 8

Ricollegare la pompa principale dello
olio alla tubazione dell* olio per la
trasmissione,

Ritagliare la parte superflua della
guarnizione sulla trasmissione sul lato
superiore posteriore della stessa, Puli
re tutte le superfici e montare una nuo
va guamizione per la scatola del con-
vertitore,

Rimontare 1" ingranaggio primario con-
vertitore. Assicurarsi che vi sia un
gioco corretto compreso tra 0,089 e
0,165 mm. tra la rondella di spinta e
1” ingranaggio primario del convertito-
re. Se il gioco non & compreso entro i
suddetti limiti, selezionare e montare
la rosetta adatta con uno spessore ap-
propriato, tOliando presente che il bor-
do intemo delra stessa deve essere ri-

MINIZITALIAN 84931

volto ml’ albero a gomiti.
Rosette dif ¥7- per ingranaggio primario.

2,898 mm.
,949 mm.

WWN
28
=3

tenuta servendosi degli attrezzi 186G 134 e
I"adattatore 186G 134 CN: entrambi illustra-
ti nella vista esplosa nel particolare.

NOTA: Vi sono due tipi di ingranaggio
secondario: quelli montati sui modelli pre-
cedenti sono dotati di 2 rosette reggispin-
ta (fig. Aa. 14). L™ ingranaggio piu recen-
te (mozzo di spessore maggiore) € dotato di
un certo nurero di spessori sottili sul lato
estermo del mozzo dell”ingranaggio e si ren-
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dono utili per 1~ eventuale registrazione
(vedi la figura Aa. 19).

Regolazione delll ingranaggio mtermedlo e
secondario (modelli precedenti)«

21. Rimontare 1* ingranaggio intermedio ser-
vendosi di rondella di spessore noming
le (scelta tra quelle disponibili) sul-
la faccia del lato della trasmissione
sull® ingranaggio intermedio. Montare
sull* iIngranaggio 1* attrezzo 18G 1089
con una rosetta di cera per dentisti in
terposta sul lato della scatola del con
vertitore dell™ ingranaggio intermedio.
Per ricavare i fori nelle rosette, col-
locare le rosette piu grandi una su en-
trarbi i1 lati della cera e pressarle.

A67 sa

Fig. Aa. 12

Ingranaggio primario convertitore. Misurata
Ja luce indicata in figura e montare una re-
setta di spinta di ‘Spessore appropriato.

25. Montare sull* ingranaggio secondario lo
attrezzo 18G 1098 interponendo uno ro-
setta di cera (Fig* Aa* 13).

NOTA i Se 1" iIngranaggio secomud@io non
ingrana a fondo con 1* ingranaggio in-
termedio, € segno che I rosetta di
spinta delll ingranaggio ai reazione
(iella 3a velocita si e gpostata: sara
quindi necessario scomporre e ricompor-
re il treno di ingivcHggiV come dettcT
alla Sezione™l L"“eseguire tutte le
operazioniT elcettcgelle al punto 1,).

2%6. Awitare le due barre dell* attrezzo di
servizio 18G 1043 nei due fori filetta-
ti ricavati sul basamento* Calzare il
manicotto di protezione servendosi del-
1* attrezzo 18G 1098, sull* ingranaggio
primario del convertitore e rimontare
quindi la scatola del convertitore. Si
tratta quindi di serrare a fondo come
per coppia citata iIn particolare nelle
"'CARATTERISTICHE PRINCIPALI''. Non mon-
tare il dado dell* albero di entrata a
questo purtto.

84931
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27* Staccare la scatola del convertitore,

28. Misurare lo spessore della rosetta di
spinta dell* ingranaggio intermedio,
piu lo spessore dell* attrezzo di ser-
vizio 18G 1089 e quello della rosetta
di cera. Dalla cifra totale sottrarre
0,102 - 0,178 raa*, onde ottenere lo
spessore totale delle rosette di spinta
che devono essere montate al fine di da
re il corretto gioco assiale dell* in-
granaggio intermedio.

A»740

Fig. Aa. 13

Ingranaggi intermedio e secondario montati
con attrezzo di servizio 18G 1089 (usare 2
rosette speciali tra cui e interposta una
rosetta di cerall

Rosette di spinta per ingranaggio intermedio
3,30 - 3,32 uw.

3,33 - 3,37 m.
3,40 - 3,42 mm.
3,45 - 3,47 mm.
3,50 - 3,53 mm.

29* Misurare lo spessore dell* attrezzo 18G
1089 dell* ingranaggio secondario e
quello della rosetta di cera. Aggiunge
re 0,025-0,076 mm. al totale onde otte-
nere lo spessore complessivo delle ro-
sette di spinta che vanno montate al fi
ne di avere il precarico assiale predi-
sposto per il cuscinetto dell* ingrana®
gio secondario.

MINIZITALIAN Aa. 9
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30. (b) Montare due rosette fino a raggiun-
gere lo spessore calcolato per I*al_
bero dell® ingranaggio secondario.
Entrambe le rosette devono essere
montate sulla parte esterna dello
ingranaggio secondario (vedi figura
Aa. 14) con il bordo interno smussa
to di una rosetta rivolto verso lo
ingranaggio.

Fig, Aa. 14

Ingranaggio primario (1), ingranaggio inter-
medio (2 ed ingranaggio secondario (3) con Fig. Aa. 16

le rispettive rosette di spinta. Impiego degli attrezzi 18G 191 e 18G 191 A»

"cn il comparatore azzerato.

Fig. Aa. 15

Servirsi degli attrezzi 18G 1088 per tratte-
nere lr ingranaggio primario convertitore 'e
18G 592 per serrare il dado dell* ingrana”™-
gio secondario in base alla coppia prescrit-

ta. 1. Attrezzo 18G 1089 A
2. Rosetta di cera
30. (@ Montare una rosetta su entrambi i 3. Attrezzo 18G 1089/1
lati dell* ingranaggio intermedio 4. Attrezzo 18G 1089 con rosetta di cera
secondo gli spessori calcolati al interposta.
punto 28. 5. Attrezzo 18G 1098.

ra. 10 MINIZITALIAN 84-951 2.Edizione
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Rosette di spinta ingranaggio secondario 38.
3,25 3,30 ram.
3,35 3,40 mm.
3,55 3,61 mm.
3,76 3,81 mm.
3,86 3,91 mm.
Rego lazione ingranaggi intermedio e seconda-

rio (modelli

31.
32.

33.

34.
35.

36,

37.

Spessori

2_Edizione

piu recenti).

Rondelle di

Esegquire 1* operazione al punto 24. dio.

Collocare 1*
un piano di
18G 191 A,

ingranaggio secondario su
riscontro o nell” attrezzo
servendosi di un manometro
comparatore - attrezzo 18G 191 - onde
poter ottenere un indice di lettura me-
dio. Prestabilire il manometro come

illustrato alla Fig. Aa. 16.

39,

Montare 1" attrezzo 18G 1089 A sull"al-
bero di entrata. Tagliare una rosetta
di cera per dentisti con attrezzo 18G
108971 e montarla servendosi del medesi-
mo attrezzo sull®™ albero di entrata (ve-
di la figura Aa. 17 alla pagina prece-
dente) .

Moct

Eseguire le operazioni ai punti 26 e 27.

Montare una nuova guarnizione per la
scatola del convertitore ed assicurarsi
che nessunod spessore oska .attaccato al
cuscinetto dell® ingranaggio secondario.
Lubrificare il labbro della tenuta ad
olio, quindi rimontare la scatola e
rare in base alla coppia data alla voce
"“CARATTERISTICHE PRINCIPALI". Non mon-

tare il dado dell”™ albero di entrata.

Rimuovere la scatola del convertitore e
sfilare 1* attrezzo 18G 1089 A pe”™ I"as_
sieme dell” adattatore, la rosetta di

cera e 1" attrezzo 18G 1089/i. Sostibu
ire al posto di questo assieme 1" albe-
ro secondario sul piano di riscontro,

(vedi Fig. Aa. 18 alla pagina seguente).

42.

Usare un manometro comparatore, attrezzo
18G 191, per misurare lo spessore di
questo assieme (vedi Fig. Aa. 18 alla pa_ 43.
gina seguente). Il valore medio ottenu-
to indica lo spessore totale degli spes-
sori richiesti per eliminare il gioco
assiale. Aggiungere a questo valore un
numero di spessori pari a 0,025-0,076mm.
onde ottenere il precarico prescritto
per il cuscinetto dell* ingranaggio se-
condario.

regolazione ingranaggio secondario.

0,076 mm.
0,305 mm.

84931

MINIZITALIAN

Misurare lo spessore della rondella di
spinta dell* albero intermedio, piu lo
spessore dell* attrezzo 18G 1089 e rela
tiva rosetta di cera. Sottrarre dalla
suddetta cifra 0,102 - 0,178 mm., onde
ottenere lo spessore totale delle ron-
delle di spinta che vanno montate per
avere il giusto gioco assiale dell® in-
granaggio intermedio.

interme-

spinta dell® ingranaggio

3,37 mm.
ram.
3,47 mm.
3,50 53 mm.

(@ Montare il numero richiesto di spes
sori, come calcolato al punto 57,
sulla parte esterna dell” iIngranag-
gio secondario (vedi Fig. Aa. 19).

(b) Montare una rosetta su ogni lato
dell " ingranaggio intermedio (vedi
Fig. Aa. 19) come calcolato al pun-

38.

56
Rimontare ed allineare
ta del convertitore.

il tubo di usci-

Gettar via la rosetta di tenuta della
scatola del convertitore usata durante

le operazioni di regolazione dell”™ in-
granaggio secondario e quelle dell"in-
granaggio intermedio. Rimontare poi

la scatola del convertitore usando una
nuova rosetta di tenuta, togliendo Ile
barre dell® attrezzo 18G 1043 e serran-
do quindi 1 dadi e le viti in base alla
coppia delle "CARATTERISTICHE PRINCIPALI™

Rimontare il dado dell® albero dell"in-
granaggio secondario e serrarlo con la
coppia prescritta in dettaglio alla vo-
ce "CARATTERISTICHE PRINCIPALI™, sempre
servendosi degli attrezzi 18G 1088 e
18G 592.

Togliere a turno le coppie di bulloni
del convertitore e montare le nuove pia
stre di arresto. Serrare i bulloni in
base alla coppia specificata alla voce
“"CARATTERISTICHE PRINCIPALI"™ e piegare

quindi le linguette di arresto.

NOTA: Non svitare simultaneamente le

sei viti dal centro del convertitore.

Lubrificare a fondo la tenuta ad olio
del convertitore e rimontarlo. Avvita-
re il bullone centrale con la rosetta
di bloccaggio. Serrare come detto nel-

le "CARATTERISTICHE PRINCIPALI*. Ser-

Aa. 11
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virsi degli attrezzi 18G 587 e 18G 592 vettura lasciando le fascette dei sup-
e serrare quindi la rosetta di arresto. porti posteriore ed intermedio allenta-
te, al fine di permettere 1* articola-
zione della flangia sferica del collet-
tore.

45* Rimontare la valvola della bassa pres-
sione e relativa guarnizione*

46. Rimontare la leva di rinvio della leva
del selettore e perno relativo, quindi
ricollegare 1" assieme al tirante tra-

4. Allineare la flangia del tubo con il
collettore, quindi montare e serrare il
morsetto del oollettore stesso.

sversale. Ricordare di montare il tam-
pone di gomma (modelli precedenti) o il 5. Assicurarsi che il sistema sia allinea-
parapolvere (modelli piu recenti). to correttamente quindi serrare i1 rima-
R _ _ _ nenti punti di bloccaggio.
47 . Rimontare il coperchio del convertitore

ed 1l motorino di avviamento unitamente
ai supporti posteriori del motore.

1. Allentare il tubo di scappamento,svitan Togliere il distributore e 1* alberino
do il morsetto di arresto tra questi ed di comando come descritto nella Sezione
il collettore. A. 10.

2. Staccare quindi il tubo della staffa di Montaggio

ancoraggio disposto sulla scatola della
trasmissione finale (vedi a questo pro-
posito la figura Aa. 3) ed i due’anco-
raggi al telaio ausiliare posteriore.

2* Le operazioni di montaggio sono illu-
strate alla Sezione A. 10: riportiamo
qui di seguito le sole eccezioni.

_ 3* Far ruotare 1" albero a gomiti, inseri-
Montaggio i _

re un cacciavite attraverso 1* apertura
3. Riattaccare il sistema di scarico sulla (vicina allf asticciola livello olio)

Aa. 12 MINIZI1TALIAN 84931 2.Edizione



MOTORE

sulla scatola del convertitore o sul co*
perchio terminale e tuotare la corona
dentata del convertitore fino a raggiun-
gere la posizione indicata nella Sezione
A* 10.

4.  Assicurarsi che il contrassegno di messa
in fase corretta sul convertitore sia in
linea con la freccia riportata sulla sca
tola dello stesso (vedi Fig. Ba. 1 e
Ba. 2).

Sezione Aa. 7

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

1. Eseguire le istruzioni dettagliate alla
Sezione A» 17, ricordando peraltro quel
le eccezioni che qui seguono.

2» Ruotare 1* albero a gomiti come detto
alla Sezione Aa* 6 fino a quando il con
trassegno della messa in fase, pari a”
5° prima del P.M.S* sul convertitore,
sia al punto opposto della freccia rica
vata sul coperchio dello stesso.

Sezione Aa* 8
POMPA DELL* OLIO

Smontaggio

1. Staccare il gruppo motore e trasmise
ne come dettagliato alla Sezione @a
o) *

2*  Staccare il convertitore e relativa s
tola come dettagliato alla Seziono Aa.?
(punti dal 3 al 12).

3» Staccare le viti di arresto
e sfilarla*
Smontaggio e montaggio in pezzi

4.  Eseguire le istruzioni d¢>te alla Sezio-
ne A» 22 per la pompa citi tipo Hobourn-

Eaton.
Montaggio
5. Invertire le operazioni di smontaggio,

montando peraltro nuove rondelle di
giunzione a seconda del caso.

Sezione Aa. 9

ALBERO DI DISTRIBUZIONE

NOTA i Si richiede la massima attenzio-
ne all * atto del distacco dell* albero della
trasmissione* 11 giunto di trascinamento del
complessivo della pompa delll olio rimane a
volte attaccato allf albero e pud cadere rel

2 .Edizione 84931

complessivo della trasmissione» Quando si

rimonta 11 albero sara bene quindi assicurar-
si che il giunto sia ben saldo nelle scanala-
ture delll alberino della pompa dell* olio. ™"

Fig, Aa.

Componenti della pompa dell* ol'io
VA< indica le posizioni per il controllo

11lS oco.

Eseguire le operazioni alla Sezione A.
23, con le seguenti eccezioni.

Staccare il motore e la trasmissione
come descritto nella Sezione Aa. 3

Quallora il gioco del cuscinetto della
distribuzione risultasse eccessivo, 0OC-
correra montare una nuova camicia del
cuscinetto; dal momento che gyesta ope-
razione richiede Ir alesatura dopo il
montaggio sia il convertitore sia la
scatola dello stesso ed il complessivo
della trasmissione vanno smontati come
detto alla Sezione Aa, 4

4.  Smontaggio, montaggio ed alesatura so-
no descritti alla Sezione A. 23.

Montaggio

5% Le operazioni di montaggio sono 1* op-

posto di quelle di smontaggio alla Se-
zione A. 3.

Sezione Aa, 10

PISTONI E BIELLE
Smontaggio

1* Seguire le istruzioni date alla Sezione
A* 24, notando peraltro le seguenti ec-
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cezioni.

2. Togliere i1 complessivi del motore e del-
la trasmissione come detto alla Sezione
Aa. 3

3. Togliere il convertitore, la relativa

scatola e la trasmissione dal motore,
come detto alla Sezione Aa. 4

Montaggio

4* L ¥ operazione di montaggio € praticamen-
te 1* opposto dell® operazione di smon-
taggio (vedi Sezioni A. 24 ed Aa. 3-4).

Sezione Aa. 11

ALBERO A GOMITI E CUSCINETTI

DI BANCO
Smontaggio
1. Seguire le istruzioni date alla Sezione
A, 25, notando peraltro le seguenti ec-
cezioni .

2 « Togliere il complessivo del motore e la
trasmissione, come detto alla Sezione
Aa. 3.

3. Togliere il convertitore, la relativa
scatola e la trasmissione dal motore,
come detto alla Sezione Aa. 4
Montaggio

4. Eseguire le istruzioni relative all"a
bero a gomiti e cuscinetti di banco
la Sezione A. 25.

5. Eseguire 1" ispezione e montaggi
complessivo della trasmissione
to alla Sezione Aa. 4.2

Sezione Aa. 12

SUPPORTI1 DEL
Smontaggio
Disposizione lato sinis

1. Eseguire le istruzioni date alla Sezio-
ne A. 14.

Disposizione lato destro

2. Staccare il cavo di massa della batte-
ria.
3. Staccare i collegamenti elettrici dal

solenoide dell” avviamento e toglierlo
dal fianchetto.

4. Staccare il tirante del motore dal re-
tro del blocco cilindri ed il tubo di

scappamento dalla flangia del collettore.

Aa. 14
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MOTORE

5. Togliere le due viti ed i dadi che ten-
gono fermo il bloccaggio del falso tela_
io.

6. Sollevare il retro del motore onde per-

mettere la facile rimozione dei dadi e
dei bulloni di arresto del coperchio
del convertitore e del motorino di av-
viamento. Ruotare il coperchio legger-
mente in senso anti-orario levando lo
stesso unitamente al blocco del motore.

7. Svitare le viti, allentando cosi il
blocco dal coperchio.

Montaggio

8, Eseguire le operazioni di smontaggio in
senso inverso,

Sezione Aa. 13

INGRANA1 10 PRIMARIO

Smontaggio

———————— - 0. =
1. Togliere "il motore e la trasmissione o_

me descritto alla Sezione Aa. 3

eguire le operazioni di smontaggio co
me detto alla Sezione Aa. 4, punti 3 ad
e punto 13.

Eseguire le operazioni alla Sezione Aa4
punto 23.

L* operazione di montaggio € praticamen
te 1" opposto di quella di smontaggio.

Sezione Aa, 14

CAMICIE DEI CILINDRI

Seguire le istruzioni dettagliate alla Sezio
ne A. 24, apportando solo le eccezioni detta
gliate qui di seguito.

Togliere il motore e la trasmissione
dalla vettura, come descritto alla Se-
zione Aa. 3.

2. Togliere il complessivo della trasmis-
sione dal motore, come detto alla Sezio
ne Aa. 4.

Sezione Aa. 15

SOSTITUZIONE TENUTA OLIO
DEL CONVERTITORE

Smontaggio
n Togliere il motore dalla vettura, come

84-931 2_Edizione



MOTORE

detto alla Sezione Aa. 3.

2. Togliere il motorino di avviamento ed il
coperchio del convertitore.

3. Togliere il convertitore (vedi Sezione
Aa. 4, punti 5 e 6).

6.
4« Togliere la tenuta consumata, servendosi
dell™ attrezzo 18G 1087. Collocare I"at
trezzo sulla scanalatura della tenuta e 7
piegarla verso 1* esterno su tutta la )
circonferenza.
8.

Montaggio

La tenuta deve essere montata al punto esatto
onde far si cheil foro di scolo dell” olio 9.
dietro la tenuta rimanga aperto.

5, Misurare la profonditd da un qualsiasi
punto sul bordo dell® apertura della
scatola sulla parte frontale rispetto 10.
alla faccia scanalata (vedi Fig» Aa. 21)
Detta misura deve essere pari a 9,5 mm.
Qualora essa risultasse inferiore o su-
periore, sottraendo od aumentando la su
citata di pari passo - rispetto alla
differenza riscontrata - si otterra la
corretta distanza.

11.

Esempio : Se la misurazione é pari a 9,5
millimetri, montare la nuova tenuta a
filo con la faccia anteriore del comples
sivo del convertitore. Se, 1invece, la
misurazione risultasse inferiore a 9,5
millimetri, collocare allora la tenuta"
leggermente al di fuori della frecci:—»,

Aa

NOTA: La faccia della scatola del con-
vertitore e lavorata a macchina, per-
tanto la misurazione iniziale e quella
finale vanno rilevate dallo stesso pun-
to.

Avvitare il lato corto filettato dello
attrezzo 18G 1068 A, spingendolo a fon-
do nelll albero a gomiti.

Cospargere abbondante lubrificante sul-
la nuova tenuta.

Montare la nuova tenuta unitamente allo
attrezzo 18G 1068 B in posizione (vedi
la figura Aa. 22).

Avvitare il dado alettato dello attrez-
zo finche la A.etwa risulti stretta al-
la profondita copra discussa (vedi pun-
to 5) .

Eseguire quindi 1" opposto delle opera-
zioni di smontaggio.

Controllare il livello dell* olio e, se
necessario, rabboccarlo (vedi Sezione
A*. 1).

Montaggio tenuta ingranaggio primario.
Attrezzi 18G 1068 B - Adattatore 18G

1068“A.
Fig. Aa. 21
Sezione montaggio della tenuta ad olio del
convertitore. "A" = misura da rilevare.
1. Scatola convertitore
2. Tenuta ad olio
3. Attrezzo 18G 1068 B
4. Attrezzo adattatore 18G 1068 A»
2,Edizione 84-931 MINIZITALIAN
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

Sezione B.1

DISTRIBUTORE

D

Distacco

(Tipo 25D4)

istacco e riattacco

(L) Rimuovere il coperchietto o I’anello i-
solante del foro per la fasatura ricava-

to nella

vertitore e ruotare
ché le tacche di
convertitore
prescrizione (Ved.
REGOLAZIONE DEL MOTORE).
ferimento dovrebbero

co di

scatola della frizione/del con-
1"albero motore sin-
riferimento sul volano/
I ’anticipo stati-
DATI PER LA
Le tacche di ri-
adiacenti

indichino

trovarsi

al dente del foro.

(2) Rimuovere la calotta.

(3 Staccare il cavo ai bassa tensione dal
terminale situato sul corpo del distri-
butore.

(4) Staccare l’asiina di collegamento dal
correttore a depressione.

5) Svitare .le viti di fissaggio della cra-

®)
vatta di ritegno del distributore e ri-
muovere il detto. Non perdere il bullo-
ne di serraggio della cravatta.

Fi B (.0 Eseguire in senso inverso le operazioni
9- b- uel distacco tenendo presente quanto se-
Particolari componenti il distributore 25D4 gue
1. Cravatta ritegno distributore (@ il giunto di trascinamento deve es-
2' calotta sere montato in modo che il dente
3- Carboncino centrale e molla disassato piu grande si trovi in
) alto .
g' gpaiZE:? rotanFe Nei distributori di recente costru-
6- Cg:dZns;téfgppla) zione, |I’alberino h dotato di para-
) _ _ olio toroidale.
é‘ ligzépztiosifSVOOS:Ziit:§:2lone (©) Ricontrollare lI"anticipo con la pi-
- Piastra fi P stola stroboscopica. Ved. DATI PER
18- céﬁiesiioﬁisii s LA REGOLAZIONE DEL MOTORE.
11. Complessivo camma
12 . Molle contrasto masse cenrrif; Sezione B.2
13- Masse centrifughe
14. Alberino con piastra p)t;WK<asse DISTRIBUTORE (Tipo 25D4)
15* Molle fissa-calotta Revisione
16. Correttore anticipo a depressione
17. Bronzina per alberino Scomposizione
18. Rosetta reggispinta P
19. Giunto di trascinamento (1) Staccare il distributore dal motore.
20. Spina conica Ved. la Sezione B.l.
21. Vite per camma (2) Staccare 1 cavetti d’alta tensione dal-
22. Paraolio toroidale la calotta.
imuovere il carboncino centrale e la
3 R 1 b tral 1
molla dalla calotta.
accare la spazzola rotante.
4) St | | tant
vitare i ado da erminale sulla pia-
5) Svit 1 dado dal t 1 11
stra fissa e staccare dal terminale
1’anello isolante superiore ed i due
cavetti.
B2 MINIZITALIAN 87716 2« Edizione
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

Staccare il contatto mobile dalla pia-
stra mobile.

Rimuovere 1Ianello isolante inferiore
dal terminale.

Svitare la vite di fissaggio alla pia-
stra mobile portaruttore della piastra
portacontatto fisso.

Staccare il condensatore dalla piastra
mobile portaruttore, dopo aver svitato
la vite di fissaggio.

Separare I astina di collegamento alla

piastra mobile portaruttore del corret-

tore anticipo a depressione.

Fig. B.2
Il distributore tipo 25D4

1. Vite della cravatta di ritegno
2. Scala micrometrica per la fasatura
3. Pomello zigrinato per scala micromet

<n1)

12)

€S))

as

15)

16)

1
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Staccare la piastra portaruttéke 9 la
connessione di massa dopo ave» rimos-

so le guarnizioni di gomma ed aver svi-

tato le due viti di fissaggio.

Ruotare la piastra portaruttore in sen-

so orario rispetto alla piastra mobile
e staccare questa da quM la.
Rimuovere il correttore a depressione

e la molla elicoidale dal corpo del di-

stributore dopo aver rimosso I"anello
elastico dall"estremita della vite

del fasatore ed aver svitato il pomel-
lo zigrinato.

Staccare la molla di scatto del pomel-
lo zigrinato dal corpo del distributo-
re.

Staccare le molle di contrasto delle
masse centrifughe dalla piastra porta-
masse -

Rimuovere la camma e le masse centrifu-

ghe, dopo aver svitato la vite di fis-
saggio della camma.
Estrarre la spina conica dal giunto di

trascinamento e rimuovere il giunto e
la rosetta reggispinta.
(18) Estrarre l1"alberino dal corpo del distri-
butore.
(19) Sfilare il distanziale e la(le) rosetta
(e) d’acciaio dall’alberino.
(20) Rimuovere il paraolio toroidale dal cor-
po del distributore.
NOTA - Il distributore montato sulle Cooper
"S" non h dotato di correttore anticipo a
depressione e pertanto le operazioni di cui
ai punti 13 e 14 non sono applicabili a det-
to carburatore.

Controlli

(21) Controllare tutti i particolari ed as-
sicurarsi che non siano danneggiati o
consumati.

(22) Ispezionare minuziosamente la calotta
onde assicurarsi che non esistano fes-
suraziorJ verso cui si abbiano di-
spersioni di corrente.

Ri composAziono

(23) Eseguire 2 a 20 in senso inverso tenen-

do presente quanto segue:-
ubrificare I"alberino e la bronzina

on olio per motori della gradazione

consigliata. Versare alcune gocce
dello stesso olio sul meccanismo del-
I"anticipo automatico.
Stendere un velo d"olio al molibdeno
Ragosine sulle superfici di lavoro
della piastra portaruttore e della
piastra mobile.

c. Rimontare la camma di modo che guar-
dando il distributore dalla base, la
scanalatura di trascinamento della
spazzola rotante ricavata sulla camma
si trovi in alto ed il dente disassa-
to piu grande del giunto di trascina-
mento sia a sinistra dell”osservato-
re.

d. Stendere un velo sottile di grasso
Retinax "A" o di altro grasso equiva-
lente sulle superfici della camma e
sull"esterno del perno cavo del rut-
tore.

e. Regolare la distanza tra i1 contatti
al valore dato nei DATI PER LA REGO-
LAZIONE DEL MOTORE.

f. Ruotare il pomello zigrinato del fa-
satore sino a situarlo a mezzavia
della sua escursione.

(24) Controllare le caratteristiche del di-
stributore, Ved. DATI PER LA REGOLAZIO-
NE DEL MOTORE.

(25) Rimontare il distributore sul motore.
Ved. la Sezione B.l.
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Sezione B.3

DISTRIBUTORE (Tipo 45D4)

Distacco e riattacco

NOTA - Questo tipo di dirtibutore viene mon-
tato nei modelli fabbricati dal 1974 in poi.
Per le applicazioni ed i dati caratteristici,
si veda "DATI PER LA REGOLAZIONE DEL MOTORE".

Distacco

(1) Eseguire le operazioni elencate nella
Sezione B.l mat-
a. Staccare il cavetto di bassa tensio-
ne dal connettore 'Lucar'.

Riattacco

(2) Eseguire le operazioni elencate nella
Sezione B.l.

Sezione B.4

DISTRIBUTORE (Tipo 45D4)

Revisione

Scomposizione

(1) Estitarre la spazzola rotante e rimuov
re il feltrino dalla camma.

(2) Svitare le due viti di fissaggio
depressore, inclinare il medesimo si-
no a sganciare l1"astina di col legamen-
to” quindi rimuoverlo.

(3 Spingere il cavetto di bassa tensione
e I"anello isolante all"interno del
corpo del distributore.

(4) Svitare la vite di fissaggio della pia-
stra fissa portaruttore

(5) Liberare il settore anoiyto della pia-
stra portaruttore dalla scanalatura di
ritegno e rimuovere il complessivo del
portaruttore.

(6) Estrarre la spina cilindrica di fissag-
gio del giunto di trascinamento.

(7) Rimuovere il giunto e la rosetta reggi-
spinta.

(8) Estrarre l1"alberino, completo delle mas
se centrifughe, della rosetta d?acciaio
e del distanziale di nailon.

NOTA - Dal meccanismo dell"anticipo au-
tomatico & lecito rimuovere le sole
molle di contrasto delle masse centrifu
ghe. Ved. al punto 12.

() Spingere la molla del contatto mobile
all"interno del distributore e rimuove-
re il connettore di bassa tensione dal-
la sua estremita.
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(10) Rimuovere la connessione di massa ed
il condensatore, dopo aver svitato la
vite di Ffissaggio.

(11) Rimuovere 1 contatti, dopo aver prima
svitato la vite di Ffissaggio.

Controlli

(12) Riscontrando che anche una sola parte
mobile o la camma fossero danneggiate
o consumate, si sostituira I"alberino
completo.

(13) Controllare I1"accoppiamento tra albe-
rino e bronzina. Se il gioco assiale
riscontrato fosse eccessivo, si sosti-
tuira il distributore completo.

(14) Controllare 11 complessivo del porta-
ruttore. Se le due piastre non sono li-
bere di muoversi o se la molla esisten-
te tra le due fosse danneggiata, sosti-
tuire il complessivo.

(15) Ispezionare rigorosamente la superficie
della calotta ed assicurarsi che non
presenti fessurazioni attraverso cui
potessero verificarsi dispersioni di
corrente. Assicurarsi, inoltre, che il
carboncino per la presa di corrente sia
libero di muoversi nella sua sede.

(16) Controllare la spazzola rotante ed as-
sicurarsi che il pettine non presenti
tracce di bruciature e sia saldamente
fissato alla spazzola.

Ricomposizione

(17) Eseguire in senso inverso le operazio-
ni di cui ai punti 1 a 11 e tener pre-
sente quanto segue:-

a. Stendere uno strato di grasso Retinax
"A" o di altro grasso delle medesi-
me caratteristiche sul perno del mar-
telletto.

b. Non dimenticare di rimontare sull®al-
berino il distanziale di nailon e la
rosetta d’acciaio. Lubrificare I1"al-
berino con Rocol MP (Molypad).

c. Rimontare la rosetta reggispinta con
le zone convesse rivolte verso il giui
to di trascinamento del distributore.

d. Rimontare il giunto di trascinamento

di modo che,quando la spazzola a ri-
volta in alto (Fig. B.4), 1 denti di-
sassati siano paralleli con il petti-
ne ed a sinistra del suo asse centra-
le.
NOTA - Quando viene rimontato un al-
berino nuovo, a necessario prima fo-
rarlo con una punta di 4,76 mm inse-
rita nel foro esistente nel giunto
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IMPIANTO DI ACCENSIONE B

Fig. B.3

Particolari componenti il distributore 45D4

Carboncino presa corrente e molla
Spazzola rotante

Vite fissaggio condensatore
Condensatore

Vite fissaggio piastra portaruttore
Piastra portaruttore

Feltrino lubrificazione camma
Complessivo alberino e masse anticipo
centri fugo

Distanziale

Rosetta d"acciaio

Cavetto bassa tensione

Rosetta reggispinta giunto trascinamento
Giunto di tr ascinamento

Spina fissaggio giunto trascinamento
Vite fissaggio contatti

Contatti

Connettore per cavetto bassa tensione
Vite fissaggio correttore anticipo a
depressione

Correttore anticipo a depressione

i trascinamento. Durante la foratura
spingere lI"alberino dall"estremita
lato camma e,contemporaneamente,pre-
mere il giunto e la rosetta contro
il corpo del distributore.

Per bloccare la spina nel giunto,
cianfrinare i fori. Se a stato mon-
tato un alberino nuovo, appiattire
le zone concave della rosetta reggi-
spinta battendo con una mazzuola
colpe