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E FRIZIONE

Sezione E.l

REVISIONE

{Tipo con molle di pressione elicoidali)

Distacco

{1) Ved. la Sezione A.ll

Scomposizione

(2) Contrassegnare la posizione delle pia-
strine di centraggio, dei perni e del
coperchio della frizione in modo da po-
terli rimontare mella posizione origi-
naria. Prendere nota della tacca di e~
quilibratura della frizione.

(3) Introdurre le tre viti dell'attrezzo
18G 304M nei fori del coperchio della
frizione ed avvitarle nel volano.

{(4) Avvitare a mano i tre dadi a battuta
sul coperchio e girarli gquindi un gi-
ro alla volta sino a scaricare le pia-
strine di centraggio.

(5) Svitare le viti di fissaggio delle 3
piastrine di centraggio.

(6) Svitare i dadi dell'attrezzo 18G 304M
e rimuovere il coperchio e le molle.

Verifiche e controlli

{7) Assicurarsi che i fori delle viti di
fissaggio delle piastrine di centrag-
gio non siano allargati.

(8) Controllare le superfici delle viti di
fissaggio delle piastrine di centrag-
gio assicurandosi che non presentine
rigature e che non siano usurate. Se
trovate difettose, sostituire le wviti.

(9) Controllare le piastrine di centraggio
e sostituirle se trovate usurate.

Ricomposizione

NOTA - Rimontare l'anallo spingi-
disco sul coperchio dslla irizione di
modo che le tacche "A" vengan a tro-
varsi l'una accantc ail'altra. Riat-
taccare la friziome 3ul volance.

{(10) Centrare il disco condotto ed il moz-
zo del volano con ltattrezzo 18G 571.

(11) Rimontare le molle, il coperchie e le
piastrine di centraggio e serrare i
dadi uniformemente con l'attrezzo
18G 304M.

(12} Avvitare le viti di fissaggio delle
piastrine di centraggio e serrarle a
fondo. Se le piastrine sono state sta-
cate dal volano, collocare le rosette
distanziali tra queste e la superfi-
cie del volano.
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Sezione longitudinale della frizione

@ E.2 MINI/ITALIAN

Piastrina di centraggio
Rosetta di sicurezza

Vite fissaggio piastrina centraggio
Molla di pressione

Anello elastico di ritegno
Rosetta a chiavetta

Vite volano

Coperchio porta-molle
Rosetta di sicurezza

Guida per molla di pressione
Dado per guida

Rosetta di sicurezza
Coperchio frizione

Vite fissaggic piastrina centraggio
Rosetta di sicurezza
Piastrina di centraggio
Volano

Corona dentata volano

Anello spingidisco

Disco condotto

Mozzo disco condotto
Ingranaggio primario

Bussola ingranaggio primario
Rosetta reggispinta

Albero motore

Riattacco

(13) Eseguire le operazioni del distacco

nell'ordine inverso {Ved.Sez.A.11).
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FRIZIONE

Sezione E.2

COMPLESSIVC DELLA FRIZICNE

Distacco

(8)
(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(a7

(18)

(19)

&)

Staccare la batteria.

Togliere il cofano,

Sollevare 1'avantreno e collocare gli
appositl cavalletti di supporto sotto
al falso telaio o sotto ai montanti
della sospensione.

Staccare il tubo di scarico dalla flan
gia del collettore.

Togliere il dade ed il bullone che
bloceano 11 fermaglio del tube di sca—
rico alla scatola della trasmissicne,
Supportare debitamente il gruppo moto-
propulsore, impiegando un martinetto
idraulico da plazzarsi sotto alls sca—
tola della trasmissione,

Togliere i bulloni ed i dadi che tengo
no fermo il supporto destro del moto-
re al falso telaio.

Clubman e 1275 GT: togliere lo schermo
dell'accensicne,

Staccare il terminale del cavo e to-
gliere il motorino d'avviamento.
Staccare e togliere 1'unitd a solenoci-
de del motorino d'avviamento dal fian-
chetto.

Clubman e 1275 GT: togliere 1 due dadi
e le viti di pressione, quindi stacca-
re la staffa di supporto della cappot-
tatura déel radiatore.

850 e 1000: togliere gli avvisatori
acusticl e spostarli a lato.

850 e 1000: togliere il dado della te- (20) Buctare 1'albero motore fino a quando
stata che tiliene ferma la staffa della la secanalatura sullo stesso e sul vo—
bobina di accensione, quindi spostare lano risulti orizzontale.

la boblna_e la staffa stess§ a la?o. ATTENZIONE: la rondella di spintsa

Da sotto 1l parafange antericre di de- a "C" dell'ingransggio primario del-
stra, tirare 1l flessiblle staccandolo l'albero motore pud fuoriuscire dalla
dalla presa dgll'arla, quindi sfilare sede e causare seri danni e/o ren—
la presa all'lnterng del, vano motore. dere impossibile il distacco del vo-
Staccare la molla di rinvio della le- lanc, se 1'albero motore non 3 stato
va @1 stacco dellf_frlzlo§e. ) posizionato come prescritto.
Implegando un martiaetto idraulico, da (21) Bloccare saldamente il volanc, onde
installarsi sotto alla scatola della impedirne la sua rotazione, quindi
trasmissione, sollevare il gruppo moto togliere il bullone 4i serraggio im-
propulsore quel tanto che basti per piegando 1'attrezzo 18G 587.
permettere di accedere alle viti di (22) Togliere la piastrina di impegno del
fermo del coperchio della frizione, volano sull'slbero motore

quindl sv1ta?e.11 co?erchlg stesso, . {23) Posizicnare il palpatore di spinta
Svitare le vitl e sfilare il coperchio dell'attrezzo 18G 304 N in punta al-
della frizione. 1'albero motore, quindi installare
Allentare progressivamente i tre bullo ltattrezze 18¢ 304 e 18G 304 N sul
ni che tengone fermo il coperchio del- volano.

la membrana della frizione, quindi to-— (2L) Bloceare saldamente il volano, impeden
gliere il coperchio stesso. dogli di ruotare, quindi avvitare il
Ribadire le linguette della rosette bullone centrale dell'attrezzo, onde
di sicurezza del bullone di bloccaggio rilasciare il volanc éallo sviluppo
del volanc motore. rastremato dell'alberc motore.
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FRIZIONE

(25) Togliere gli attrezzi 18G 304 e 18G (31) Avvitare i tre bulloni (senza serrarli)
304 N dal volano. sullo spingidisco, onde allineare e

(26) Togliere il volano, il diseco condotto riunire il complessivo.
delia frizione e lo spingidisco {qua- {32) Allineare la scanalatura sfalsata in
1i complessivi a s& stanti) dalla cam- punta all'albero motore e volano,
pana volano. quindi ri-installare la piastrina.

(33) Ri-installare il bullone di bloccaggio
Riattacco del volano, dotandolo di nuova roset-
- ta di sicurezza. Tener ben saldo il

(27) Prendere nota di quanto sotto riporta- volano (impedendogli di ruotare), quin
to prima di Procedere alle OPETEZiOHi dl serrare 11 bullone ccn l'attrezzo
di riattacco. 18G 587, facendo riferimento alla vo-
a Assicurarsi che lo sviluppo rastre- ce "VALORI COPPIE DI SERRAGGIO".

mato dell'albero motore sia ben pu- {34) Ribadire le linguette della rosetta di
1ito ed asciutto. sicurezza sul bullone di ancoraggio
b Lo spingidisco della frizione e la del volano. :

chiusura della mebrana recano la (35) Togliere i tre bulloni di riferimento.
stampigliatura "A" (tacca d'equili- (36) Ri-installare il coperchio della mem-
brio): detti riferimenti devono brana della frizicne, assicurandosi
risultare adiacenti 1'uno rispetto che la tacca di equilibratura "A" ri-
1'altro e perfettamente allineati sulti adiacente alle tacche di messa
con le tacche di messa in fase sul in fase 1/4% sul volano. Ri-installare
volano, quando si procede alla ri- e serrare progressivamente 1 bulleoni
composizione. di riferimento,.ass%curandos% che que-

{28) Prendere bucna nota della sede della sta VENBES avvitati perpgndlcolarmen—

; L - te € /passino attraverso ciascuna cop-
tacca di equilibrio "A" e ri-installa- - - . : :
TN pia di nastri condutteri. Serrare quin
re lo spingidisco nella campana volano : : - : -
T : di a founde 1 bullonl con la coppla pre
{vedere la nota "®" qui sopra). Lot Y =
. . . critia al paragrafo "VALORI COFPPIE

(29) Installare il disco condotto della fri DL SERRAGGIO". e
pione (mmne riveito verso 1iimernolqat) To-Siire operision a montagsio son
Ierio & centrare Lo SPingidiscggsulp = l‘lnvgrso delle operazioni dall'l al 17

. relative al particolare modello.
disco condotto. {38) Controllare la registrazione del fermo
(30) Ri-installare il volano sullc svilupp- ™~ o g b ;
1 rinvio: vedere la sezione [.10.
po rastremato dell'alibero motore, as—
sicurandosi che le tacche di messa in
fase 1/4 risultino allineate con Ia
tacca di equilibric "A" sulle spingi-=
disco.
'Y
Sezione E.3
REVISIONE DEL COMPLESSIVO DELLA FRIZIONE Ispezione
Scomposizione {4) Controllare 1'intero complessivo dells
frizione, ispeziconando i seguenti sot-

{1) Togliere il eomplessivo frizione/vola- togruppi:
no: vedere la sezione E.2, a Spingidisco: non deve riportare ri-

{2) Ribadire le linguette della piastrina gature od altri danni.

di sicurezza sulle viti di bloceaggio b Molls della membrana: non deve ri-
del nastro conduttore. sultare usurata o spezzata.

(3} Togliere le viti e staccare ciascuna ¢ HNastri conduttori: non devono ri-
coppia di nastri conduttori, prendendo portare fori allungati. Bulloni di
buona nota della rondells distanziale ancoragglo: non devono risultare
installata tra i nastri ed il volano. eccesslvamente usurati.

@ E.4 MINI/ITALIAN 94504 2 Edizione @



FRIZIONE

(5)

Ispezionare il disco condotto come se-

gue:

a ILe guarniziocni non devonce essere
contaminate da olic e/c recare se-
gni di bruciatura.

b Le guarnizioni non devono risultare
non uniformemente usurate su cia-
scun lato delia frizione.

¢ Le scanalature del mozzo centrale
non deveono risultare usurate.

Ricompcsizione

(6)

(7)

(8)

(9)

Controllare e, se necessario, registra
re il gioco assiale dell'ingranaggio
primaric sull'albero motore: vedere

la sezione A.32,

Ri-installare i nastri conduttori ori-

ginali o sostituirli con nuovi, instal

landc le rondelle distanziali tra i na
stri ed 11 volano.

Installare nuove piastrine di chiusu-

ra, avvitandole senza peraltro serra—

re le viti di bloccaggio dei nastri.

Ri-installare 11 complessivo frizione

volano, facendo capo alla procedura ai

"riattacco"™ di cui azlla sezione E.2,

tenendo presente quanto segue:

a Installare la membrans con la tac-
ca "A" allineata con guella presen
te sullo spingidisco, peraltro non
serrare 1 bulioni di fissaggio.

b Serrare i bulloni di fissaggic dei
nastri conduttori (vedere "VALORT
CCPPIE DI SERRAGGIO") e bloccarli
ribadendo le linguette della rpsat
ta di sicurezza.

¢ Serrare i bulloni di ancoraggio

PIE DI SERRAGGIOQ".

Sezione E.#

ALLINEAMENTO COPERCHIO FRIZIONE

(Mediante l'attrezzo 18G 1247)

Distacco

1.

2a

3.
’*.

&)

Staccare il complessivo motore/trasmis-
sione dalla vettura. Ved. Sezione A.13
0 la Sezione A.3}3 se trattasi di tra-
smissione ad unico albero innesto marce.
Svitare le viti di fissaggio del coper-
chio e rimuovere il detto.

Staccare il motorino d'avviamento.
Staccare il complessive frizione/vola-
no. Ved. la Sezione A.28.

Togliere la copiglia spaccata e la ro-
setta ed estrarre la spina di fissaggio
della leva comando disinnesto.

6.

7.

8.

T
i g

INCI22 A

S3filare la leva dallo. stantuffino del
cuscinetto di spinta.

Svitare il controdado e l'arresto rego-
labile. Rimuovere il complessivo stan-
tuffino-cuscinetto di spinta.

Pulire il coperchio e l'estremitd coni-
ca dell'albero a gomiti.
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INCH43 A

9. Applicare uno strato di talco o di al-
tra polvere per marcatura sulla battuta
del coperchio della frizione.

17. Stendere uno strato di grasso grafita-
to sulle superfici di contatto dello
stantuffino del cuscinetto di spinta e
rimontare il complessivo nel coperchio.
Riattaccare la leva comando disinnesto
e bloccarla con una copiglia nuova.

10. Introdurre l'attrezzo 18G 1247 nel coper-
chio e rimontare il detto. L'attrezzc
deve imboccare sull'estremitd conica del-
l1'albero a gomiti.

11, Spinger% il coperchio contro la scatcla
del volano al fine di determinare l=

18. Rimontare la frizione. Ved. la Sez.A.28.
19. Rimontare il coperchio.
20. Riavvitare, senza perd stringerli a

scentratura esistente tra coperchio e
scatola.

fondo, i bulloni di fissaggio del co-
perchio.

12. Rimuovere il coperchio e prender nota 21. Ad evitare il disallineamento del coper-
dei segni lasciati sul talcc o sulla chio e della scatola del volano, intro-
polvere per marcatura. Limarg le aspe- durre nei fori praticati in precedenza
ritd esistenti sulla batiuta del coper- due grani lunghi 21 mm ed aventi diame-
chio. tro di mm 2,49,

13. Ripetere le operazioni esposte ai numeri NOTA - I grani da usare possono essere
9 a 12 sin quando il coperchio della rullini presi da un cuscinetto. Altri
frizione combacia perfettamente con la tipi di grani possono essere ugualmente
scatola del volano senza il bisogno di impiegati a condizione che tra foro e
applicare forza per conseguire cid. granc si realizzi accoppiamento con in-

14, Ottenuto l'allineamento desiderato, terferenza.
rimontare il coperchio e bloccarlo in 22, Stringere a fondo i bulloni di fissag-
posizione con due bulloni. gio del coperchio.

15, Con una punta di 0,098 poll. forare la 23. Regolare, se necessario, la posizione
flangia del coperchic e quella della dell'arresto fine corsa. Ved. la Sezio-
scatola del volano in due punti diame- ne E.10
tricalmente oppostis. 24, Riattaccare il complessivo motore/tra-

' . . smissione. Ved. la Sezione A.13 o la

16. Smontare il coperchio e togliere 1'at-

trezzo 18G 1247.

E.6 MINI/ITALIAN

Sezione A.33 se trattasi di trasmissio-
ne ad unico albero innesto marce.

94504 3 Edizicne @



FRIZIONE

Sezione E.5

CILINDRO MAESTRO

Distacco

(1)

(6)

Installare un tubetto di spurgo ed a-
prire 1l'omcnima vite sul servoeilindro
della frizione. Togliere il cappuccio
di rifornimento del cilindro maestro
della frizione e premere ripetutamente
11 pedale della frizione, onde scola-
re l'impianto.

Staccare il tubo flessibile della pre-
sa dell'aria sul riscaldatore e dall'
ansa del vano passaruota.

Togliere il pernoc con testa che tiene
ferma 1l'asta di spinta del pedale del-
la frizione.

Staccare il raccordo del tubo dal ei-
lindro maestro e sfilare il tubo dal
cilindro.

Togliere i dadi e le rondelle elasti-
che che tengono fermo il cilindro mae-
stro.

Togliere il cilindro maestro.

Riattacco

(1)
(8)

Invertire le operazioni dal 2 al 6.
Spurgare 1'impianto idraulico della
frizione: vedere la sezione E.9.

Sezione E.6

PREVISIONE DEL CILINDRQ MAESTRO

Scomposizione

S

Staccare il cilindro macstro della fri
zlone: vedere la sezilcne E.5.

Togliere il cappuccin di rifornimento
e scolare 1'olia dal serbatoio.
Staccare il gomminc ‘dal corpo e sfilar
lo dall'asta di spinta.

Aprire 1l'anello elastico di sicurezza.
Togliere l'asta di spinta unitamente
alla rondella svasata.

Sfilare 11 pistoncinco unitamente allo
scodellino secondario, la rondella del
pistonecino, lo scodellino primario, il
servo della molla e la molla stessa.
Togliere lo scodellino secondario dal
pistoncino, allungandolo con attenzione
e facendolo passare sopra la punta del
pistoneino stesso.

ATTENZIONE: accertarsi sempre di nom
danneggiare il pistoncino in fase di
distacco dello scodellino secondario.
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FRIZIONE

Ispezione

(8)

(9)

(10)

Pulire il corpo del cilindro impiegan-
do alecol etilico per uso industriale.
Lavare tutti i sottogruppi interni com
ligquido freni vergine.

Esaminare la camera del pistoneino del
cilindro maestro: se questa non risul-
ta rigata o danneggiata, si potranno
installare nuovi paracli.

Se invece il complessivo risulta riga
to o danneggiato, procedere alla sua
sostituzione.

Assicurarsi che le luci di entrata e
di uscita non siano intasate.

Ricomposizione

(11)

(12)

Immergere tutti i sottogruppi in liqui-
do perfreni di tipo raccomandato ed in
stallarli senza farli asciugare.
Allungare lo scodellino secondario fa-
cendolo passare sopra al pistoncino,

tenendo il bordo dello scodellino rivol

to verso la testa (punta forata) del
pistoncino stesso.

Sezione E.T

SERVOCILINDRO

Distacco

(1)
(2)
(3)
(L)

Staccare la molla di rinvio della leva
di staceo della frizione.

Allentare il raccorde del tuvo flessi-
bile dal servocilindro.

Bvitare i due bulloni che teugono fer-—
mo il cilindro alla campsaua volano.
Sfilare il cilindro dalliasta di spin-
ta e svitare il complessivo dal raccor
do del tubo flessibile.

Riattacco

(5)

(6)

Avvitare a fondo il servocilindro sul
raccordc del tubo flesgsibile {da ser-
rarsi quando il complessivo € saldamen
te anceorato sulla campana volano).
Impegnare l'asta di spinta nel cilin-
dro e bloccare il complessivo sulla
campana volano.

Serrare il raccordo del tubo flessibi-
le e ricollegare la molla di rinvio
della leva di stacco.

Spurgare l'impianto idraulico dells
frizione: vedere la sezione E.9.

E.8

(13)

MINI/ITALIAN

Installare il fermo della molla nella
punta di diametro minore del pistonei-~
no ed inserire la molla nel corpo, im—
mettendo per primo il diametre maggio-
re.

Installare lo scodellino primario e la
relativa rondella sul fermo della mol-
la.

ATTENZIONE: in fase di installazicne
degli scodellini, infilare con attenzio
ne lo sviluppo del becco per primo.
Inserire a fondo il complessivo del
pistoncino nella camers del cilindro.
Ri-installare il complessivo dell'ssta
di spinta e blocearlo in sede con 1'a-
nello elasticc

Ri-installarse il gommino sull'asta di
spinta e ricollegarla al corpo del ei-
lindro.

Ri-installare il cilindro maestro del-
la frizione: vedere la sezione E.5.
Spurgare l'impianto idraulico della fri
zione: vedere la sezione E.G.

2 Bdizione

94504

2



FRIZIONE

Sezione E.8

REVISIONE DEL SERVOCILINDRO

Scomposizione

(1)

Togliere il servocilindro dalla frizio
ne: vedere lz sezione E.T.

Togliere il cappuccio parapolvere dal
corpo del servocilindro.

(3) Togliere 1l'anellc di fermo.
(k) Sfilare il pistoncino impiegando un
getto ad aria compressa.
(5) Sfilare il paraoclic dello scodellino.
(6) Togliere la molla e lo scodellino.
Ispezione Ricomposizione
(7T) Lavare il corpo del servocilindro in {9) TImmergere tutii i particolari interni

liquide vergine per freni o in alecol
industriale. Pulire tutti i complessi-

in liquido per freni ed installarli
senza asciugarli.

vi interni immergendoli in liquido per (10) Instellare la molla di rinvio, portan
freni. do le spira minore contro il piston-
(8) 1Ispezionare la camera interna del ci- eido.
lindro: se non si riscontranoc rigature (11) Installare una nuova guarnizione sul
od imperfezioni, si potrd installare pistoncino (con il becco rivolto sul
un nuovo paraclio. Piceolo pienc del pistongino stesso),
In ceso contrario, sard indispensabile guindi calzare il pistoncino nella
rinnovare il complessivo. camera,
(12) Ri-installare 1'anello elastico.
(13) Spalmare un po' di lubrificante per
gomma sulle aree di tenuta del cappuc
Sezicne E.9 cio parapolvere prima di installarlo
in sede.
IMPIANTO IDRAULICO (14) Ri-installere il servocilindro.
(15) Spurgare 1'impianto idraulico della
Spurgo frizione: vedere la sezione E.9.
ATTENZIONE
a Non riutilizzare mai l'olic spurgato
dall'impianto.
b L'olio per freni pud risultsare estre-
mamente nocivo se rovesciato sulla car
rozzeria, pertanto assicurarsi di eli-
minarlo sempre con ahbondante acqua
fredds.
(1) Rabboccare il cilindro maestro della
frizione con il tiguido freni raccoman-—
dato: vedere 1z gezione "LUBRIFICANTI"
{(2) Allacciare un tubetto di spurgo all'omo
nima vite sul servoeilindro della fri-
zione.
(3) Aprire 1a vite di spurge di 3/4 di gi-
ro, quindi premere ripetutamente ma
lentamente il pedale della frizione e
serrare la vite di spurgo. Cid fatto,
permettere al pedale della frizione di
ritornare da solo alla posizione di
riposo. Ripetere 1'operazione suddetta,
facendo una breve sosta, prima di pre-
mere il pedale della frizione, fino a (L) Serrare la vite di spureo.
quando non si riscontrino pili bollieir {5) Rabboccare il cilindro maestro de.
ne d'aria rel liquido. frizione, fino alla strozzatura i-
Non permettere al livello dell'olio riore del collo del bocchettone d:
nel serbatoio di calare oltre la metd. fornimento.
@ 1 Bdizione 94504 MINI/ITALIAN E.9



FRIZIONE

Sezione E.10

CUSCINETTO REGGISPINTA DELLA FRIZIONE

Digtaceo

(1)

(2)
(3)

(L)

(5)
(6)

Btaccare il complessive della frizione
facendo capo alle cperazioni dall'l al
16 riportate alla sezione E.2.

Svitare e togliere il controdado ed il
fermo dello stantuffino.

Togliere la coppiglia spaccata e la
rondella, quindi sfilare il pernc con
testa.

Tirare la leva di stacco sfilandola
dallo stantuffino del cuscinetto reg—
gispinta.

Togliere il cuscinetto reggispinta e
lo stantuffine dal coperchio.
Scalzare, a pressione o con un punzo-
ne, lo stantuffino suddetto facendolo
passare attraverso 1l cuscinetto reg-
glspinta.

Ricomposizione

(7)

Invertire le operazioni dall'l al 6,

tenendo presente quanto segue:

a Tubrificare le superfici di lavoro
dello stantuffino del cuscinetto
reggispinta e 1'estremitd sferica
della leva di stacce, impiegando
gsempre grasso grafitato.

bt In fase di ri-imstallazione sul mo-
tome, espletare la procedura di
"Registrazione" dettagliata qui di
seguito.

Registrazione — Fermo di disinnesto

(8)
(9)

(10)

(11)

S

Scostare 11 controdsdo ed il fermo del-
lo stantuffinc dalla chiusura, fino

al limite della relativa corsa.

Premere a fondo il pedale della fri-
zione: farsi ajutare da un altro mec-
canico.

Avvitare il fermo dello stantuffino
contro la chiusura, rilasciare il pe-
dale della frizione ed avvitare il
fermo 41 un'altra faccia, ciod 0,007-
0,010 poll. (0,20-0,25 mm).

Tener 1l fermo delloc stantuffino e ser-
rare il controdado.

BE.10

GNCOOS
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Registrazione - Fermo d4i rinvio

(12)

(13)

(1)

MINI/ITALIAN

Sfilare versc l'esterno la leva di
stacco, vincendo la pressione della
molla, fino ad eliminare tutto il
lasco.

Controllare il gioco esistente tra il
fermo e la leva di stacco: questo

deve essere pari a 0,02 poli. (0,5 mm);
Registrare detto gioco, allentare il
controdado e ructare il fermo, fino ad
ottenere il gioco prescritto. Cig fat-
to, serrare il contredado.
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