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ATTENZIONE!

Acqua - compresa riscaldatore

PNEUMATICI

Pressionl di gnnﬂlmﬂtu

Impiege normale/Medio carico Impiego autuﬂfnda.‘la,h‘-'lann carico
Anteriori Posteriori Anteriori Posteriori

1,8 kg/cm? 1,7 kg/om® 1,95 kg/cm? 1,9 kg/em?
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INTRODUZIONE

Questa vettura & Vostral

Nel ringraziarVi per la preferenza accorda-
taci, siamo sicuri che la fiducia da Voi di-
muostrata nel nostro marchio sard ben ripa-
gata con un lungo e confortevole servizio.
Questo libretto Vi agevolera la conoscenza
dalfa Vositra nuova macchina e Vi alutera
ad effeftuare una complela e razionale ma-

nutenziong cosi da garantire le migliori
condizioni per I'impiego nzl tempo.

L'Organizzazione W(EsscEsT)  con la vasta
rate di Stazioni di Servizio in Iltalia e al-
I'Estero, & a Vostra disposizione per ogni

‘operazione di manutenzione e controllo e

Vi invitiamao a rivolgerVi fiduciosamente ad
o553 in caso di necessiia.

AVVERTENZE

Questo libretto, comprendente a pag. 45 il tagliando di -
servizio gratuito, & stato compilato come guida all'uso
ed alla manutenzione delle vetiure tipo EXPORT

MINI 1000 -

MINI 1001

Nel testo sono riportate norme di impiego e caratieri-
stiche specifiche della vettura MINIMATIC, anche se
quest'ultima non & da considerarsi della serie EXPORT.
Consultandolo, tenere presente che per brevita sono
chiamate MINI le vetture MINI 1000 & MINI 1001. Quan-
do non & espressamente indicato, le norme, descrizioni
e datl si intendono valevoll per tutte le vetture, MINI-

MATIC compresa.

MINI 1001,

Parti del testo, illustrazion! ‘e numarl di riferimento, se stam-

pati in COLORE VERDE, rigpuardano escluslvamente la vettura

| dati riguardanti caratteristiche, consumi, velocita e
pesi, sono indicativi. La Casa si riserva il diritto di ap-
portare varianti alle caratteristiche citate nel presente
libretto, senza impegno di darne comunicazione.









NORME D'IMPIEGO

CHIAVI

La veltura & dotata di due difterenti chiavi,
in duplice esemplare: una serve per il bloc-
chello comprendente bloccasterzo ed in-
terruttore di accensione-avviamento; ['altra
sarve invece per la serratura delle porie e
per quella del vano bagagli.

PORTE

Le serrature possono essera chiuse o aper-
te nei modi seguenti:

Dall'eslerno, per chiudere, usare la sola
‘chiave - per aprire, usare la chiave e pre-
mam il pulsante della maniglia.

NB - Per sbloccare una serratura bloccata:
al Ilgcciu intradurvi la chiave preventi-
nsn&ldnta

nferno, per bloccare in sicurezza le
postare la levella 1 nella posizione

8, riportare la levetta 1 in posizione
3 sulla maniglia 3.

pqsn;m di sicurezza (a = aperto;
hiuso)
’Inlg alzacnslalm

SO, e

¥ :' .ua"!;.::’ E

iave e ruotare la maniglia nel senso
Endit:a'lm!n figura.

Per ch‘l'udi‘rﬂ operare in senso inverso.

Duraniu Ia marcia lo sportello deve essere
regolarmente chiuso ad evilare che la tar-
ga venga a trovarsi in posizione non rego-
lamentare,

Sollevando il ripiano in gomma del vano ba-
gagli, si pud accedere: alla ruota di scorla,
fissata con morselto a vite: alla batteria,
prolella da apposito coperchio; alla borsa
con gli attrezzi in dotazione.




COFANO MOTORE

Per aprire, tirare a fondo I'impugnalura po-
sta sotto I'estremita sinistra del ripiano por-
tacggeltli, spingere verso linterno il gan-
cio 1 di sicurezza e sollevare complela-
mente [l cofano.

Per tenere aperto il cofano, svincolare |l
puntone di sostegno 2 dal suo fermaglio di
gomma 3 e impegnare l'estremita libera del
puntone nella stalfa di supporto 4.

Per chiudere, disimpegnare Il puntone dal-
la staffa e fissarlo nel suo fermaglio di
gomma, pol abbassare || coperchio eserci-
tando una pressione su di esso fino a sen-
tire lo scatto del gancio e quello del chia-
vistello di bloccaggio.

DEFLETTORI POSTERIORI

Sono incernierati anteriormente e |'aper-
tura @ regolabile mediante un apposito gan-
¢io a ginocchiera che funziona anche da
blocco per la chiusura.



SEDILI ANTERIORI

| supporti dei sedill anteriori sono provvisti
di tre fori 1 che permettono tre diverse po-
sizioni di ancoragglo dei sedili stessi.

E' possibile un'ulteriore regolazione avanti
o indietro sollevando la levetta 2 che, rila-
sclata, blocca il sedile nella posizione pre-
scalta.

CINTURE DI SICUREZZA

Gli attacchi delle cinture di sicurezza sono
isposti sui montanti centrali e sui lon-

g foni inferiori della scocca, come indi-
nello schema a fianco.

1%WR%|GHE INTERNO VETTURA
a

g
I&Eﬂm & dotata di interruttore a tre

1-8 Bfmnﬂa aprendo una o entrambe
| e pumare
- 2 - (al centro) Resta spenta anche con
portiere aperte.
- 3 - Si accende anche con portiere chiuse.




COMANDI E LORO USO
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Bocchette per aerazione interno vet-
tura - Orientabili e con possibilita di
regolazione del flusso di aria (vedere
a pag. 11 «Venlilazione e riscalda-
mentos).

Commutatore a leva per illuminazione
esterna - Funziona con accensione ed
interruttore 7 inseriti. La leva pud as-
sumere le seguenti posizioni:

- In alto - Accese le luci cittad e spia
verde sul cruscotto.

- In centro - Accesi proiettori anabba-
glianti, luci citta e spia verde.

- In basso - Accesi proiettori abba-
glianti, luci citta, spia azzurra, spia
verde.

- Tirala verso il volante - Anche con
l'interruttore 7 non inserito, si ottiene
il lampeggio con gli anabbaglianti.

Levetta comando indicatorl di direzio-
ne - A ritorno automatico. Con accen-

4 -
Bis

sione inserita, spostaria in allo per in-
dicare svolta a destra, in basso per
svolta-a sinistra.

Il ticchettio del relé intermittenza e
due spie verdi lampeggianti sul qua-
dro, indicano il funzionamento del di-
spositivo.

Pulsante trombe segnalazione

Blocchetto a chiave per bloccasterzo,
accensione e avviamento - La chiave
puc assumere le seguenti posizioni
(vedi figura):

A - Bloccasterzo Inserilo - Chiave sfila-
bile - Con interrutiore 7 inserito sl ac-
cendono le luci di citta per lo stazio-
namento notturno,

B - Stazionamento in garage - Chiave
sfilabile - Tutto spento - Accensione
non inserita - Azionabill | servizi che
non sono sottochiave: Tergicristallo e
lavavetro, plafoniera, avvisatore acusti-
co, luei di arresto.



EJ‘"

9 -~_Int_ﬂ.rm11ﬂre luci

C - Accensione inserita - Chiave non
sfilabile - Tulti | circuiti sono sotto ten-
slone salvo quello del motorino di av-
viamento.

NB - Con motore non funzionante (spia
insufficiente tensione di carica acce-
sa) non mantenere la chiave in questa
posizione per evitare inutile scarica
della batteria e danni alla bobina.

D - Avviamento - Chiave non sfilabile -
Si aziona il motoring di avviamento. La-
sciata, la chiave torna automaticamen-
ta nella precedente posizione C.

6 - Comandi riscaldamento e ventilazione

(vedere capitolo a pag. 11).

= Interrutiore luci esterne - Serve ad ac-
cendere le uci di posizione e della tar-
ga ¢ mettere sotlo tensione il commu-
tatore a leva 2 per lucl esterne. Fun-
ziona soltanto con chiave inserita nel
~ blocchetto 5 e ruotata in posizione di
_accensione. L'azionamento dell'inter-
%n.nmra da luogo all’accensione di una
-:Ipiﬂ verde sul quadro.

rmtmra tergicristallo - Quando si
riporta l'interruttore in posizione di
;.m spento = le racchetta tornano auto-
mntfcamenta nella loro posizione dl
‘riposo.

_ illuminazione slru-
-menti

10 - Comando dispositivo aviamento (star-

} = Per facilitare 'avviamento a mo-

10 .{!I‘aﬂ‘du tirare Il pomello di quanto

basta per consentire un regolare fun-

:i‘aflamlmtn del motore. Riportare il po-

" mallo'nella sua posizione primitiva non

j]p-pﬁna il motore pud manienere da
nhln il regime minimo.

JIB«- Nei primi 6 mm di corsa, il dispo-

agisce come acceleratore a ma-
nu. mentre nel trattc successive da
% luoge ad arricchimento progressivo
della miscela aria-benzina.

11 - Leva comando camble - La posizione

per l'innesto delle varie marce & indi-
cala sul pomolo. Per innestare la = re-
tromarcia =, dalla posizione di = folle »
sollevare la leva e spingerla verso de-

12 -

13 -
14 -
15 -

16 -

18 -

19 -

20 -

21 -~

stra, a fondo corsa, fino a vincere la
resistenza elastica che si oppone al
movimenlo, indi tirare la leva all'indie-
tro per completare l'innesto. Leva con
pomolo in' legno e soffietto in simil
peile.

Leva freno di stazionamento e soccor-
so - Per azionarla, tirarla verso l'alto.
Per sbloccarla, tirare leggermente an-
cora verso l'alto premendo il pulsante
di testa e riportarla completamente in
basso. Il freno, oltre che per il bloc-
caggio della vetiura durante le soste,
pud essere usato in ausilio al freno di
servizio nei casi di emergenza,

Interrultore dell’elettroventilatlore

Pedale acceleratore. A " tavolella "

Pedale freno di servizio - Oltre a co-
mandare idraulicamente la frenata sul-
le quatiro ruote, determina anche l'ac-
cansione delle luci di arresto.

Pedale della frizione - Non viaggiare
cal piede appoggiato sul pedale per-
cha, cosi facendo, si provoca una ra-
pida usura del disco e di allri organi
della frizione,

Comando lavaparabrezza - Il liquido
detergente viene spruzzato sul para-
brezza premendo questo pulsante a
pedale. E' consigliabile azionare alcu-
ne volte il pedale prima di mettere in
funzione il tergicrisiallo. Il liquido &
contenuto in un serbatolo alloggiato
nel vano motore.

Impugnatura per aperlura cofano mo-
tore.

Accendisigari - Per azionarlo, premerio
a fondo e, quando rilorna automatica-
menta jn posizione, esirarlo, usario e
rimetlerio in sede.

Spia freno a mano {rossa) - Funziona

con accensione Inserita.

interrutlore e spia lunotto termico (ros-
sa) - Funziona con accensione insearita.
Azionarlo per sbrinare e disappannare
il lunotlo posteriore.

Interrutlore comando lavaparabrezza -
Elettrico, a getto continuo.



STRUMENT!I ED INDICATORI LUMINOSI
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1 - Manometro olio - Indica la pressione

nel circuito di lubrificazione e deve en-
trare in funzione appena avviato il mo-
tore. Con la vettura marciante .a 50
km/h la pressione & normale se la lan-
cetta da una indicazlone non inferiore
a 25, Se la pressione & nulla verificare
immediatamente il livello olio, rabboc-
cando se necessario. Persistendo detio
inconveniente, oppure se la pressione
olio & inferiore a 25, farne subito ricer-
care le cause da una Officina Autoriz-
zata.

Non marciare assolulamente con pres-
sione olio insufficiente,

2 - Tachimelro - Tarato in km/h, compren-

de anche un contachilometri totalizza-
fore,

3 - Termomeliro acqua - Funziona con ac-
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censione Inserita ed indica la tempe-
ratura del liquido di rafireddamento al-
l'uscita della testa cilindri. Il valore
massimo della temperatura corrispon-
de al tratto rosso del quadrante. Se la
lancetta dello strumento raggiunge det-
ta zona, controllare il livello del liquido
nel radiatore, usando le precauzioni
prescritte a pag. 23, rabboccando se
necessario: controllare inoltre la ten-
sione della cinghia del ventilatore e la
tenuta dei vari manicotli in gomma.

Indicatore livello carburante nel serba.
folo - Funziona con accensione inserita.
Il quadrante & diviso in due settori cia-

scuno del quall rappresenta circa me-
ta delia capacita del serbalolo.

5 - Spia riserva carburante (rossa) - Quan-

do si accende, significa che la rima-
nenza del carburante nel serbotoio &
gl 4 litri circa.

6 - Spie indicatori di direzione (verdi, lam-

peggianti) - Quando gli indicatori di di-
rezione di destra o di sinistra sono in
funzione, la corrispondente luce spla
sul quadrante tachimetro, si accende
con lampeggio colore verde mentre il
dispositivo di inlermittenza emetle un
ticchettio udibile.

7 - Spia luci di citta (verde)
8 - Spia di insufficiente tensione carica bat-

teria (rossa) - La sua accensione indica
che la tensione generata non & suffi-
clente a caricare la batteria. Deve ac-
cendersi, ad accensione inserita, sia
con motore fermo che a regime minimo.
Deve spegnersi e restare spenta appe-
na si accelera e duranle la marcia nor-
male, allrimenti significhera che ['im-
pianto carica batteria & difettoso. Arre-
stare immediatamente il motore e con-
trollare la tensione della cinghia venti-
latore prima di rivolgersi ad un'Officina
Autorizzata per eventuali altri controlli.

9 - Spia luci abbaglianti (azzurra) - Si ac-

cende in aggiunta alla spia verde 7,
sollanto quando sono accesi | proiet-
tori abbaglianti.



IMPIANTO DI VENTILAZIONE E RISCALDAMENTO

Descrizione

L'impianto di ventilazione e riscaldamento
convoglia neall'abitacolo aria a temperatura
astemna oppure riscaldata dall'acqua di raf-
Ireddamento del molore.
Quest'aria @ prelevata dall'esterno median-
te una presa dinamica che ne fornisce un
wlif;% sufficiente quando la vellura supe-
W 40'km/h e pud essere indirizzata, scal-
'0'no, sip verso il parabrezza per otle-
norne Il disappannamento ¢ lo sbrinamento,
sig verso il pavimento.
ﬁ.f loclta pil basse od anche se si desi-
dera aumentare I'érogazione dell'arla, V'im-
sianto & farnito di un apposito elettroventi-
ore comandato dall'interruttore 2.

lone dell’aria

ata dalla levelta 3 che puo essere
oriata nelle seguenti posizioni:

{CHIUSO =: Non vi & erogazione d'aria.
"« PARABREZZA »: L'aria & convogliata ver-
&0 Il parabrezza ed in parte anche nell'abi-

tacolo.

gﬁw " VETTURA »: L'aria & convogliata

princlpalmente nell'abitacolo ed in parle
iche sul parabrezza.

Temperatura aria riscaldamento

Il riscaldamento dell'aria che entra nell’a-
bitacolo & regolato mediante il pomelio 1
che controlla il quantitativo di acqua calda
circolante nell'impianto di riscaldamento.

Le posizionl di detto pomello possono es-
sere [e seguenti:

Spinto ulto in avanli: L'aria entra nell’abi-
tacolo alla temperatura esterna.

Tiralo tutlo Indietro: L'aria entra nell’abl-
tacolo riscaldata alla temperalura massima.
In posizioni Intermedie: E' possibile olte-
nere temperalure intermedie per adallarsi
alle diverse condizionl ambientali.

Bocchetle ventilazione

L'impiante di distribuzione aria @ integrato
da due bocchette orientabili e regolabili che
erogano aria a temperatura esterna e che
si trovano alle estremité della traversa su-
periore del parabrezza.




NORME D'USO

Prima di usare la vetiura

Controllare come indicato nel capitolo « Ma-
nuienzione »: livello liquido di raffredda-
mento (eventualmente mettere antigelo); li-
velio olio motore; livello liquido serbatol
freni e frizione: livello liquido batteria; liqui-
do lava-parabrezza; pressione pneumatici,
compresa ruota di scortia.

Controllare inolire la quantita di carburan-
te. Il tappo del bocchettone rifornimento
carburante & sul lato sinistro della vetiura,
al disopra del fanalino posteriore.

Avviamento molore

Controllare che la leva del cambio sia in
« folle w,

Utilizzare lo starter solo a motore freddo.
Non usarlo a motore gia caldo perché osta-
colerebbe 'avwiamento.

Inserire la chiave nel blocchetto di accen-
sione e ruotarla in senso orario, sino a fon-
do corsa, per azionare il motorino di awvia-
mento.

Appena il motore & avviato, rilasciare im-
mediatamente la chiave di accensione ed
escludere lo « starter » appena possibile.
Se il motore non si avvia dopo un ragione-
vole numero di tentativi, non insistere olire
per evitare di scaricare la batteria, ma ri-
cercare la causa fra le seguenti: balteria
non sufficientemente carica: candele spor-
che; interno calotta e cavi alta tensione
umidi; contatti ruttore sporchi: mancato ar-
rivo di carburante o carburatore ingolfato.

Avviamento della vettura

Premere a fondo il pedale della frizione e
inserire la prima marcia (per innestare la
retromarcia sollevare la leva, spingerla a
destra con movimento deciso e tirarla indie-
tro). Disinserire §l freno di stazionamento.
Rilasciare dolcemente il pedale della frizio-
ne, accelerando progressivamente.

Partire soltanto in prima marcia.

Inserire la retromarcia soltanto con vettura
completamente ferma.

Non fare mai brusche partenze a motore
freddo.
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Durante la marcia

Non dimenticare di controllare saltuaria-
mente il quadro strumenti e | segnalatori
luminesi, specialmente gli indicatori di pres-
sione olio @ temperatura acqua che devono
indicare valori normali e la spia carica bat-
teria che deve rimanere spenta. In caso con-
trario, provvedere come indicato al punto 8
di pag. 10. :

Nelle discese prolungate sfruttare I'azione
frenante del motore per evitare una rapida
usura dei freni. A tale scopo innestare la
slessa marcia che sarebbe richiesta per
percorrere il medesimo tratto in =salita. Non
togliere mai |'accensione perch& il carbu-
rante aspirato dal motore, rimanendo in-
combusto, pud danneggiare | cilindrl, depo-
sitarsi nel condottl di scarico e, incendian-
dosi non appena reinserita l'accensione,
provocare danni. Usando il motore come
freno non superare i limiti di velocita della
marcia Innestata.

Non percorrere mai una discesa col cam-
bio in « folle =,

Su terreno scivoloso, usare | freni con cau-
tela, con azione intermillente. per evitare
il bloccaggio delle ruote e conseguente slit-
tamento. L'aderenza e la tenuta di strada
sono maggiori con le ruocte non bloccate.
In caso di marcla sotto la pioggia o anche
dopo un lavaggio della vettura controllare
sempre l'efficienza del frenl. Per asciugar-
li, azionarli pid volte con vettura a bassa
velocita,

Arresto della vettura.

Togliere il piede dall'acceleratore - Frenare
col pedale e appena la veltura sta per fer-
marsi, abbassare il pedale della frizione -
Mettere la leva comando cambio in = folle =
- Togliere il piede dal pedale frizione - Ap-
plicare successivamente il freno a mano.

Slazionamento della vettura

Arrestare il motore riportando la chiave di
accensione nella posizione GARAGE o
STOP, Con motore fermo non lasciare mai
la chiave in posizione di accensione inserita,
per evitare danni all'impianto elettrico di ac-
censione,

Durante lo stazionamento applicare sempre
il freno a mano. Se la strada & in forte pen-
denza, calzare dei ceppi solto le ruote.



RODAGGIO DELLA VETTURA NUOVA

Dopo l'avviamento scaldare lentamente |
motore senza portarlo al massimo numero
del giri. Non superare, in relazione ai chilo-
metri percorsi, le velocitd indicate in Ta-
bella.

Non mantenere le velocilda massime con-
sentite per lunghi tratti.

In lunghe percorrenze a velocitd costante
abbandonare di tanto in tanto il pedale del-
'acceleratore anche solo per pochi secondi.
In salita non premere a fondo l'accelera-
lore ma passare, se necessario, alla mar-
cia inferiore.

Fare eseguire presso le Officine aulorizzate
le verifiche e le operazioni previste nel ta-
gliando di assistenza gratuita a 1000
1500 km, pena il decadimento della garan-
zla.

MB - Sostituire I'olio molore e la carluccia
del filtro olio alle percorrenze prescritte a
pag. 17.

SOLLEVAMENTO LATERALE VETTURA

Tlr-l’llﬂ il'freno a mano e calzare un cuneo
per parte contro una ructa del lato opposto
a quelio.che si vuol sollevare,

Sfila &[]jmtappu di gomma dalia sede, pre-
visti me punto di sollevamento, solto la
augfia della portiera ed introdurre completa-
mama in detta sede il codolo del martineito.
a di effettuare il sollevamento accertar-
T.’n il martinetto sia accostato il pit pos-
lu alia vettura e che il suo piede appog-
iimente su terreno solido.

rionare il martinetto secondo le necessita
I sollevamento.

Dopo l'uso del martinerto:

Rimontare il tappo di gomma nella sede di
sollevamento sotfo la soglia delle portiere.
Pulire e lubrificare periodicamente il mar-
tinetto onde mantenerlo in perfetta effi-
clenza.

Velocith massime | 1 vel. | 2* vel | 3* vel. | 4* wel.
consentite . km/k | km/h : km/h | km/h
primi 500 km | 20 a5 55 80
da 500 a 1500 km| 25 45 BS a5
da 1500 a2 3000 km| 230 55 20 115
dopo rodaggio, circa | 35 | €0 | 95 | 145
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NORME D'IMPIEGO
(Varianti per Minimatic)

COMANDI MINIMATIC

La vetlura @ equipaggiata di trasmissione
automatica comprendente un convertitore
idraulico di coppia ed un cambio azionato
olecdinamicamente, & quattro marce avanti
e retromarcia. A differenza delle vetture Mi-
ni con cambio normale, le Minimatic non
hanno pedale della frizione e la leva del
cambio & sostituita da una levetta selettrice
con |a quale & possibile, a facolta del gui-
datore, predisporre il cambio in funziona-
mento del tutto automatico oppure sele-
Zionare manualmente ciascuna marcia co-
me col sistema tradizionale.

Il cambio automatico delle marce avviens
tramite dispositivi sensibili sia alla velocita
del veicolo che alla posizione di apertura
della farfalla carburatore.

Tutti gli altri comandi della Minimatic sono
identicl a quelli delle Mini.

LEVETTA SELETTRICE

Montata sul pavimento vettura & alloggiata
in un settore provvisto di sei tacche che
determinano le seguenti posizioni della le-
va stessa:

R = posizione di retromarcia {co-
mandoc manuale)
N = posizione di folle
1,2,3 = posizione delle prime tre
marce avanti mediante co-
mando manuale
D = posizione di presa diretta me-

diante comando manuale e
di impiego del cambio auto-
matico
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AVVIAMENTO DEL MOTORE

L'avviamento normale del motore si effet-
tua come gia descritto a pag. 12 per le
Mini.

Tenere presente perd che nelle Minimatic
un interrutiore di consenso permette l'av-
viamento del motore solo se la levetta se-
lettrice & In posizione N; cid per evitare
I'avviamento con una marcia Inserita.

NB - Tenere presente inoltre che non é pos-
sibile avviare Il molore mediante trail-
no della vetiura.

MARCIA DELLA VETTURA

Dopo |'avviamento a freddo lasciare scalda-
re bene il motore per poter disinserire Io
starter prima della partenza.

Prima di inserire la marcia applicare sem-
pre il freno a mano o quello a pedale poi-
che Il convertitore trasmette |a coppia an-
che col motore al minime e quindi la vet-
tura tende a spostarsi leggermente quando
la leva si trova in D, 1 ed R. Su ¢id influisce
sensiblimente il regime minimo del motore.
Portare la leva da N nella posizione 1 o 2
per la guida manuale, oppure nella posi-
zione D per la guida automatica. Rilasclare
i freni @ premere 'acceleratore. |l converti-
tore trasmetterd cosi il moto con dolce
progressione.

Se la temperatura ambiente & molto bassa
{intorno allo zero) & consigliabile percor-
rere le prime centinaia di metri in marcia
bassa, ad esempio in 2*, per dar modo alla
trasmissione di riscaldarsi ed ottenere cosi
pit rapidamente le prestazioni ottimali della
guida automatica.



Selezione automatica delle marce avanti nelle posizioni 1, 2, 3 che corrispondono
all'inserimento della marcia indicala.
La marcia prescelta rimane innestata finché
non si sposta |la leva, Per passare in presa
diretta, dalla 3* spostare la leva in D.

Con la leva in D tutli i passaggi alle marce
superiori avvengono automaticamente e
progressivamente man mano che aumenta
la velocita della vettura e quindi In dipen-
denza della posizione del pedale accele- [——— o -
ratore. Attenzione! - Onde evitare gravissimi |

- : danni al cambio, | passaggi dalla 1* alla
Con lacceleralore appena premuto Si | g o viceversa devono awenire a vel-

avranno gli inserimenti delle marce supe-

riori a bassa velocita. Con acceleratore HE COnPIUATION Y, Ferme.

premulo in posizione di massima apertura

della farfalla, i cambi alle marce superiori

avverranno a velocita pil elevate. Il cambio delle marce si efleltua spostando
: . la leva nelle varie posizioni, senza togliere

Il passaggio alle marce inferiorl si ottiene || piede dall'acceleratore.

automaticamente e progressivamente man

mano che si riduce la velocitd della vet- Usando il comando manuale del cambio, il

tura, rilasciando l'acceleratore o agendo quale parmetie di effettuare cambi pil ve-

sul pedale del freno. loci, non vi & selezione automatica delle

) marce & pertanto bisogna aver cura di ef-
Per aumentare Faccelerazione, si pud in- fay,are ji cambio di marcia nei limiti di

nestars ﬂutﬂmﬂﬁ'ﬂﬂmentﬂ una ITIF.'.Iﬂ:iII in'ﬂ' Wtﬂ{:im iﬂdi{:ﬂ“ in Tﬂhﬂ“ﬂ = = durﬂntﬂ' o
riore premendo a fondo il pedale accelera- dopo il periodo di rodaggio — onde evitare
tore (manovra di kick-down). Tenere pre-  y...moni improvvisi di decelerazione od ec-

sente che col kick-down il passaggio alla S Frd
marcia Inferiore non avviene al disopra del- « ©225i¥0. = fuori giri = del motore.

le seguenti velocita:

e ¥ [ velocith massime |1* vel. | 2" vel. |3 vel. | . . |
- ' | consentite | lkm/h | bm/b | km/b | km/b
dalla presa diretta non si pud passare e T o =i
“in 8" oltre i 65 km/h primi SWkn| 20 | 35 | 50 | 78
‘dalla 3" non si pud passare da 500 a 1500km| 25 | 45 | 85 ‘ 80
In 2" oltre | 55 km/h | de 1500 2 3000km| 30 | B5 75 | 105
dalla 2* non si pud passare _ dapo rodaggio, circa- | 3§ 60 | 85 | 125
in 12 oltre | 35 km/h ' :

L& e )

_ Rispettare scrupolosamente detti limiti, spe-
Dovendo assolutamente scalare di marcia Cialmente quando si passa da una marcia
a velocith superiori a quelle succitate biso- Superiore ad una marcia inferiore, poiché
gna ricorrere al cambio manuale. in questo caso se la velocita alla quale si

esegue la manovra & eccessiva per la mar-
cia che si vuole innestare, si pud danneg-
giare seriamenle la trasmissione,

Selexione manuale delle marce

fQuando le condizioni della strada lo richie- NOTA: Non & necessario fermare Il veicolo
dono e specialmente quando si devono al- per passare dal funzionamento manuale 2
frontare forti salite con molte curve, & pos- quello automaltico o viceversa, ma & suffi-
sibile comandare manualmente l'inneslo ciente spostare la leva di selezione nelle
delle marce, portando la leva di selezione opportune posizioni.
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Retromarcia

Deve essere inserita soltanto quando la
vetlura é ferma, con motore al minimo e
freno a mano inserito.

Per inserirla, tirare verso I'alto il manicotio
sulla leva comando cambio e porlare que-
st'ultima in posizione R.

Con leva in R e luci di posizione accese,
un interruttore montato sul supporto della
leva stessa, delermina l'accensione delle
luci bianche posterior! (luci di R.M.).

Discese ripide

Nelle discese ripide per ottenere un mag-
gior effetto frenante del motore & preferi-
bile I'impiego del cambio manuale usando la
3* o la 2*, poiché in 1%, un dispositivo a ruo-
ta libera annulla I'effetto frenante del mo-
tore.

Fondo stradale fangoso, neve o ghlaccio

Se le ruote anteriori non fanno presa, fare
oscillare avantl e indietro la vettura inne-
stando alternativamente R ed 1 premendo
leggermente l'acceleratore.

La trazione ottimale si avra sfruttando Ia

dolce progressione di coppia del converti-
tore, ossia selezionando manualmente la
2* o la 3" secondo le condizioni. In genera-
le | risultati saranno migliori quanto pid al-
ta & la marcia impiegata.

Arresto vettura e parcheggio

Rilasciare l'acceleratore e premere il pe-
dale del freno, indipendentemente dalla po-
sizione della leva del camblo. Successiva-
mente poriare la leva in posizione N, tirare
il freno. a mano e spegnere il motore,

Traino vetlura

Non rimorchiare mai™a vettura con le ruote
anteriori a terra se sl sospeila la presenza
di un guasto nel cambio automatico.

Il traino per lunghi percorsi ed a velocita
normali pud avvenire con le ruote a terra,
soltanto se il cambio & in perfetie condi-
zioni e se l'olio @ a livello normale. Esso do-
vra essere efleltualo con la leva selettrice
in 1 onde evitare il trascinamento del
motore.

Per lunghi percorsi ed a velocitd normali,
non trainare mal la vetlura col cambio
in N.

Regolazione carburazione

| Per evitare un'eccessiva tendenza al tra-
scinamento da partle della trasmissiona au-
tomatica e garantire un dolce funziona-
cambio automatico,
sempre ad un'Officina autorizzata per fare
registrare il minimo a 650 giri/minuto.

mento del

ricorrere
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PROGRAMMA DI MANUTENZIONE
Oltre alle operazioni elencate nel tagliando

MANUTENZIONE

una Officina Aulorizzata, alle cadenze pre-
scritte, le operazioni elencate in tabella,

di Assistenza gratuito, far eseguire pressoc pena il decadimento della garanzia.

OPERAZION| PERIODICHE Hetsialtiiars oonl §§| gé
DI MANUTENZIONE E CONTROLLO B it bl
ﬁ_ Valvole o bilancierl | Controllare & registrare gioco al valore prescritto (] '.[
' Controllare ha tensiome cinghia vealilalore i «li
Rafireddamento ' = , ———- | ,
| Controltare tenuta del clrcuito acqua - Ispezionare | manicottl o 00
| Rifgrnire di ofia I'ammortizzators del pistone carburatore -i 3 e &
Alimentazione Pafire il filtro dell'aria @0 @
| Sostituire 'elemento filtrante del filtro aria o
Gontrollare ! distributors | & L]
Accenslone - ——

Controllare & registrare la distanza eleltrodi delle candele e e o o
| Frizione (Mini] | Controllare la corsa del pedale e ripristinare livello * @
| Kick-down (Minimatic) | Controllame il funzionamento 00 .i
. Alberi trasmissione | Controllare integrith e tenuta soffietti parapolvere glunt 29 ® @
J; Sterzo Controltare la divergenza reote anleriori e e

Controllare la tenuta delle tubazioni e ripristinare fivello |.|. N

Frenl ! Rogistrare |y corsa del pedale e della feva freno 3 mano |l ® 00
_r | Pulire e controllare 1"usura delle superfici frenanti e @
Contrallare 1a hatleria @ ripristinare livello elettrofito 2o o o
,—;;[fgiplunn elettrico Lubrificare cuscinetto della dinamo e o
1":_ | Controllare fonrionalitd interruttore di consenss avviamento (Minimatic) 29 ® @

aostitore | ofio del molare - cambia (Mini) @000

Sostituire |' olio del molore - cambio (Minimalic) ® o

Sostituire cartuccis filtro olio @ @

Lubrificazione : : :

Controllare tenuta olio scatola guida e soffiefti parapalvere 0 0 @

| Lubrificars i cuscinetti delle ruote _ | le®

Lubrificaee tutti i punti prescrifti della veltura o .i. e

Controllare pressionl di gonfiamento oo o0 e

Auocte e pneumaticl : — .

Eseguire rolaziohe pnewmalici 0 0@
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LUBRIFICANTI PRESCRITTI
i .
'Riterim.
= &
AGIP F.1 WOOM SAE 30 ESSO Mator O 20 W/30
A |oppure, in altemativa; Coppa motore-cambio-differeny. eppure, in 2lfemativ:
(Mini) :ﬁ’;;‘:‘i:‘ﬂﬂ’;ﬂ Supermator- | poavertitore (inimatic) ESSO Extra Motor OIl 20 W/50
AGIP SINT 2000 SAE 20 W/50| Oliatura a mano dic ESSO Unlflo 10 W/50
AGIP E4 WOOM Supsrmolor Ammartizzalore carburalore
il SAE 20 W/50
AR / Pero farfalia carburatore ESSO Extra Motor Oll 20 W/50
Minimatic)| oppure, in altematiyz: Distributore & dinamo
AGIP SINT 2000 SAE 20 W/50
B AGIP F.1 Rotra MP SAE 140 Scalola slerzo ¢ cremagliera ESS50 Gear Oll GX 140
Morhi roole
C AGIP F.1 Grease 30 Geide ¢ riowii cavo frebo 2 mano | ESSO Mullipurpose Grease H
Pedaliera
D AGIP F.1 Grease 15 Ingrassaloni 3 peessione ESSO Multipurpose Grease H
Rit, PUNTI DI RIFORNIMENTO
LIQUIDI PER POMPE FRENI E FRIZIONE
tipo E LUBRIFICAZIONE (Ved. schama)
E NGIP | AGIP F. 1 Brake Fluld oppure: N* rlfer. Funti rifemimento e RAlfornire
Tory e schema lubrificazione col tipo
E @ ESSO ATLAS Brake Fiuld Exira 1 Perni oscillaz. bracei superiori D
2 Scatola cremagliera sterzo B
3 Radiatore F
) inama . A
ANTIGELO - Quantitd da immettere nel 5 mﬁnhulqrte di ac:;pqur&n :
o WL | G 'D':I-_npl moloie-Camd ETEAT,
Rifer, :ﬁ’ah}': ’"';E":M s T Ammorlizratore wha!a;m A
Hpo SEpLIERIL S, 8 | Gisti sferici fusi & snodo D
Temp. minl Quantith antigelo 9 Mazzi anterion C
- el m__ - 10 Serbateio lavacristalie QU
— 1= C 0.7 litri 11 Pedaliers, oot rimvii @ o c
F — 152 C 0.9 fitri 12 Serbatoio: pompa freni E
— 2P C 1 litro 13 Serbatoio pompa fririons E
14 Guide ¢ rimvii freni 2 maso (+
NB - La maggior parte degli antigelo in commercio 15 Perni oscillazione sospens. posl. D
¥ contenuta in lattine di capacitd inferiore al litro, 16 Mozti pasterior c
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MOTORE

ACCENSIONE

Tenere presente che le prestazioni del mo-
tore ed il consumo dipendono da una cor-
retla messa a punto dell'impianto di accen-
sione che put essere effettuata soltanto
con speciali attrezzalure.

Candele
Ogni 5000 km, pulirle possibilmente con

. Fapposito apparecchio ad aria compressa,

controllare l'integrita dell'isolante sostituen-
dole con altre nuove in caso di difetti e re-
golare a 0,65 mm la distanza fra gli elettro-
di (vedi figura). Controllare che le guar-
nizioni sotto le candele siano efficlentl.

Distributore di accenslione

Ogni 10000 km, fare controllare i contatti del
ruttore nonché gli anticipi fisso, meccanico
ed a depressione, da Officine Autorizzate
che sono sempre fornite delle speciali at-
trezzature. Distaccare la calotta, pulirla ac-
curatamente e lubrificare, ma non eccessi-
vamente, i punti indicali in figura:
1-un velo di grasso o di olio sulla camma,
2-una goccia d'olio sul perno del ruttore;
3 - poche gocce d'olio sulle masse centrifu-
ghe, attraverso il foro centrale della pia-
slra.
4 - poche gocce d'olio sulla vite centrale
dell'alberino, senza svilarla.
Terminata la lubrificazione, asportare il lu-
brificante superfiuo.

ALIMENTAZIONE

Carburatore

Ogni 5000 Km, lubrificare tutli i comandi
del carburatore; rifornire di olio I'ammor-
tizzatore del pistone, fino al livello indicato
in figura, dopo avere rimosso il tappo della
camera di aspirazione unitamente all'astina
con valvola.

Cqgni 10 000 km far pulire, controllare & met-
tere a punto il carburatore esclusivamente
presso Officine Autorizzate essendo esse
attrezzate allo scopo e fornite di tutti gli
elementi tecnici necessari per la registrazio-
ne. Ricordare che per la Minimatic il minimo
deve essere registrato a 650 giri/minuto.



Filtro aria

D'inverno o in climi freddi, per evitare lor-
mazioni di ghiaccio nel carburatore, avvici-
nare la presa di aria del filtro al collettore
di scarico {posizione A), In climi caldi allon-
tanarla (posizione B). Allentare a tale sco-
po, la fascetta indicata in figura con una
freccia.

Ognl 5000 km e ad intervalli minori, se la
vellura viene usala su strade polvérose,
scomporre il filtro e pulirlo accuratamente;
solfiare I'elemento filtrante, dall’interno ver-
so lesterno, mediante un gotto d'aria a
bassa pressione. Ogni 15000 km, sostituire
'elemento filtrante con uno NUOVO.

LUBRIFICAZIONE MOTORE (vedi
sotto)

Livelle olio nella coppa

Ogni 500 + 1000 km, controllare il livello
mediante l'astina 1 o 4 (Minimatic), a mo-
tore caldo e qualche minulo dopo aver
farmato il motore stesso. Manteneore il li-
vello al segno MAX, ripristinandolo, se ne-
cessario, con aggiunta di olio nuovo del
tipo prescritto a pag. 18. Non far mai scen-
dere il livello al disotio del segno MIN né
fargli superare mai il segno MAX. La quan-
lith d'olio per portare il livello dal segno
MIN al segno MAX @ di circa 1 litro (0,5 litri
per Minimatic).

Sostituzione olio
Al primi 1500 km (1 000 km se Minimatic) ed

figura

A

ogni 5000 km, (10000 km se Minimatic) so-
stituire 1'olie procedendo come segue: por-
tare il motore alla temperatura di regime;
rimuovers il tappo magnetico 3 di drenaggio
e scaricare completamente |'olio vecchio;
pulire accuratamente il tappo e rimontarlo;
rifornire con 4.5 litri (5 litri per Minimatic) di
olio nuovo altraverso il tappo 2 sul coper-
chio delle punterie; se & stato sostiluito il
filiro dell’olio rifornire invece con 5 litri (5.5
litri per Minimatic).

Avverienze (solo Minimatic)

Non impiegare assolulamente, per nessun
motivo, additivi nell'olio motore. Evitare
I'impiego di olii di lavaggio, perché un cer-
to quantitativo, dopo lo scarico, rimarreb-
be nel convertitora idraulico di coppia.
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Filtro ollo (A e B in alternativa)

Sostituire la cartuccia ai primi 1500 km (ai
primi 1000 per Minimatic) poi ogni 10000
km cioé ogni due cambi olio.

Tipo A - (per Minimatic, rimuovere prima
la mascherina calandra). Si smonta svi-
tando la vite centrale inferiore. Lavare
accuratamente, inserire UNAa NUOVA Ccar-

tuccia, accertarsi che le guarnizioni 1-2-3
siano in buono stato, rimontare alloggian-
do bene la tazza sulla guarnizione 1.

Tipo B - Costituito da contenitore e car-

e - =

tuccia in corpo unico, basta svitarlo e
sostituirlo con altro nuovo.

NB - Dopo la sostituzione, avviare il molo-
re per contrallare che non vi siano perdite
di- olio.

RAFFREDDAMENTO MOTORE (v. fig. sotto)

Se la vettura deve stazionare in ambiente
con temperatura inferiore a 0°C immette-
re nel radiatore un buon antigelo (v. pag.
18) che si deve far circolare anche nel ri-
scaldatore.




ol avverte che il semplice scarico dell’ac-
qua dal motore e dal radiatore, mentre sal-
vaguarda quesli ultimi da rottura per gelo,
pud non essere sufficiente per quanto ri-
guarda il riscaldatore del condizionatore
d'aria, poiche in tale riscaldatore rimane
sempre una certa quantithd d'acqua.

Prima & dopo I'impiego di antigelo, far ese-
guire sempre dall'Officina un energico la-
vaggio del circuito di raffreddamento.

Controllo livello liquido

Periodicamente, controllare il livello del li-
quido nel radiatore. E' regolare quando
raggiunge la base del bocchettone riem-
pimento, con il pomello del riscaldatore
tirato a fondo; in caso conirario eseguire il
rabbocco.

N.B. - Se si deve controllare il livello quan-,
do il motore & caldo, proteggere le mani
gon uno straccio e svitare lentamente il
lappo 1 del bocchettone sino all’arresto di
sicurezza, per consentire lo scarico della
pressione del circuito.

Rabbocco

Se il rabbocco deve essere effettuato a
motore caldo, procedere molto lentamente,
facendo girare il motore al minimo per evi-
tare dannl al blocco cilindri che non deve
subire bruschi raflfreddamenti.

Scarlco del circuilo ralireddamento

Svitare il tappo del bocchettone di riforni-
mento ed il tappo 2 di drenaggio del bloc-
co cllindri; - aprire (ved. figura) il rubi-
netto 3 di scarico del radiatore; - tirare a
fendo il pomello di regolazione temperatu-
ra riscaldatore per scaricare quest'ultimo.

Rliempimento del circulto

Riavvitare il tappo 2 e chiudere il rubinetto
d; = versare prima l'antigeic (se necessario)
2 quindi acqua sino alla base della vaschet-
ta superiore; - tirare a fondo il pomello di
cul sopra per fare riempire anche il riscal-
dalore; - far funzionare il motore al minimo
e rabboccare sino alla parte inferiore del
bocchettone di rifornimento; - riavvitare il
tappo 1.

Lavaggio del circuito

Saltuariamente far eseguire da una Officina
Autorizzata un accurato lavaggio del cir-
cuito con appositi prodotti del commercio.

Controllo tenuta del circuito

Ogni 5000 km, far funzionare il motore e,
alla temperatura di regime, controllare che
non vi siano perdite né dai manicolli né da
altre parti del circuito; in caso contrario,
ricorrere subitc ad una Officina Autoriz-
Zata.

VENTILATORE

Regolazione tensione cinghia ventilatore
(vedi figure).

Ogni 5000 km, premere (ma non troppo)
sul centro del lato pid lungo della cinghia
del ventilatore e controllare che il cedi-
mento della stessa sia di circa 15 mm.
Eventualmente registrare come segue: - al-
lentare i tre bulloni 1 di fissaggio ed il da-
do 2 del tirante asclato e spostare la dina-
mo (o l'alternatore) alla posizione deside-
rata. Serrare | bulloni e ricontrollare la fles-
sione: se la cinghia & troppo lenta tendera a
slittare @ non fara girare a sufficienza I
ventilatore; inoltre la cinghia si usurera pre-
sto. Se troppo tesa provochera rapido loego-
rio dei cuscinatti.

» (Dinamo)

Mini 1000
Minimatic |

Mini 1001

(Alernalore)






























































































